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NISSAN VER

Esqueca o seda que chamava a atencéo apenas pelo espaco interno. Na nova geragao,
o Versa traz design e equipamentos. E agora briga no andar de cima do segmentu
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Experimentamos da adrenalina que os pilotos do maior rali das
Ameéricas sentem, pilotando quatro veiculos que largaram este ano




TIGGO 7 TURBO TXS
SUPERA

JEEP COMPASS SPORT

NO COMPARATIVO @carros

-

TIGGO 7 2021

PRODUZIDO NO BRASIL COM A MELHOR TECNOLOGIA DO MUNDO.
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Por se tratar de uma versio topo de linha contra uma opcéo
de entrada, o Tiggo 7 larga a frente do Jeep Compass.

O Chery traz mais que o seu rival.

Vantagem também para o Tiggo 7 esta nas medidas; ele é maior que
o Compass em todas as dimensdes, incluindo porta-malas, e ainda

consegue ser mais leve.

(...) o novo Caca Chery Tiggo 7 entrega mais que o Jeep
Compass cobrando exatamente o0 mesmo.

Fonte; iCarros
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B CARTA AD LEITOR

Gabriel [esq.] e Eduardo [dir.] sio os estagiarios que vio explorar o universo dos automaveis na QUATRO RODAS

Partidas e chegadas

equipe de QUATRO RODAS

tem dois novos estagidrios:

Eduardo Passos e Gabriel
Monteiro. Os leitores do site j4 devem
ter visto os primeiros materiais pro
duzidos por eles.

Entre as pautas que ja emplaca
ram, Eduardo relatou a fase atual da
viagem do Tesla lancado ao espaco
em junho de 2018 (“Mais lento que
tampa de bueiro, Tesla Roadster pas-
sa perto de Marte”) e Gabriel encon
trou um Mercedes-AMG de corrida,
que disputou a Mercedes Challenge, a
venda em uma loja de seminovos, em
Porto Alegre (RS), (“Este Mercedes
CLA AMG de corrida esta a venda
mais barato que um Classe A”).

Em breve, vocé verd o nome deles
aquina revista tambeém. E nos outros
canais eletrénicos da QR. Mineiro de
Ipatinga, Eduardo tem 24 anos e esta
no terceiro ano de jornalismo da USP
(Universidade de 8io Paulo), mas ja
feve experiéncias profissionais como
a passagem por nosso site parceiro
Grande Prémio e pelo departamento
de assessoria de imprensa da grava-
dora Deck. Gabriel Monteiro ¢ pau-

lista da capital, tem 22 anos e esta no
sexto semestre do curso de jornalis
mo no Mackenzie (Universidade
Presbiteriana Mackenzie) e também
Jjaestagiou em uma startup de tecno-
logia, além de criar com amigos de
faculdade uma pdgina na internet
com noticias de oportunidades de
estagio na drea de comunicacao.
Sempre achei que um estagidrio
de jornalismo nunca deveria iniciar
por uma publicagdo especializada.
Em primeiro lugar porque, no meu
entender, o estagiario precisava ter a
oportunidade de fazer trabalhos so-
bre temas diversos, para aprender o
oficio antes de se dedicar a um as
sunto especifico. Em segundo lugar, a
impressdo que eu tinha era de que,
entrando na revista logo no inicio da
carreira, o estagidrio queimava a
chance de trabalhar na QUATRO
RODAS como profissional. Nio que
ele ndo pudesse ser contratado ao fi-
nal do estagio. Mas porque nem sem
pre coincide de existir uma vaga
quando o estigio acaba. Bobagem
minha, porque os bons profissionais
sempre sio bem-vindos. Al estd are-

porter Isadora Carvalho para com-
provar: estagidria na revista, ela foi
efetivada, saiu, trabalhou no site
Webmotors e voltou este ano.

Haje, vejo que a QUATRC RODAS
€ um bom lugar para comecar, uma
vez que o universo de temas ligados
aos automdveis € imenso e todo dia
ha um desafic novo no caminho. E
porque aqui € uma boa escola. Que o
digam os dois estagidrios que foram
substituidos por Eduardo e Gabriel,
que conseguiram emprego antes
mesmo do final do estagio na revista.
Vocé deve se lembrar deles. Renan
Bandeira recebeu um convite do site
Maobiauto e Daniel Telles foi para o
Acelerados. O mercado, alids, estd
cheio de profissionais que frequenta-
ram nossos bancos escolares.

Aos que se foram desejo sucesso e
aos que chegam, que aproveitem.

Paulo Campo Grande
Redator-chefe
pcg@abril.com.br
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HONDA

The Power of Drearms

Motor 1.5L turbo 173cv 16V Sistema de Audio premium Carregador wireless Fardis full LED Banco do motorista com
com injegéo direta com 452W de poténcia para celular ajuste elétrico e suporte lombar

FACA UM TEST DRIVE

Consulte valores e itens disponiveis por versio. Imagens meramente ilustrativas.
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€€ parece que exceto a
honrosa excecao da
Tesla, as inovactes no
mundo automohilistico
vém dos alemaes
(Mercedes AVTR].

Luis Henrigue Penchiari Junior
Vinhedo [SP)
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ONIX RS

A Chevrolet nos "ameaga”
com um Onix “esportivo”.

0 mator passara de 116 cv
para... 116 cvl Mas néo se
preocupem: havera adssivos
gue o transformardo. Ou seja:
as montadoras continuam

a nos chamar de palhagos.

A propasito, tenho um Onix
Premier Sedan e gosto muito,
Mauricio Nardi Jr.

Volinhos [SP]

Assim como Peugeot 208

GT & Renault Sandera R.S.,

a Chevrolet poderia ter
presenteado o Onix RS com

o mator 1.2 do Tracker para
ter o diferencial certa na
proposta do esportivo: motor
mais patente. Infelizmente,

a Toyota fez o mesmo com

o Yaris. A vers@o "S" do seu
hatch deveria usar a mecanica
do maotor do irméo best-seller,
a 2.0, Ganhamaos dois carros
com visual diferenciado, mas
com a sensagBo de dirigir

os modelos normais.

lIgor Jorge de Sant Anno

Rio de Janeiro [RJ]

60 ANOS

Tenho uma autopecas para
linha leve. Assino QUATRO
RODAS devido 8 empresa
porgue sou apaixonada por
carros. Acompanho com afinco
os testes dos carros de Longa
Duragdo e confesso que tem
sempre influéncia guando
procuro um novo modelo.
Estava de olho no novo Prius,
era meu sonho de consumo,
depois do teste, mudei de ideia.
Vanilda Mirando de Lara
Curitiba [PR]

Gostaria de parabenizar a
solida carrelra de QUATRO
RODAS, canstruida com
muita dedicagéo, seriedade

e carinho. Desses 60 anos,
participo desde maio de 1985
[Monza 85 e meio, surpresa]
e desde entdo ndo imagino
minha vida sem a revista.

Me sinto parte dessa familia
que amo, aindaque a
distancial

Carlos E. P. Almeida

Sio Poulo [SP]

QUATRO RODAS divide comigo
os longos B0 anos de vida [eu
em navembro] e camo nao
ter a colegdo em casa e suas
edigies especiais? Dos OVOs,
pidsteres, caixa da Historia
do Automavel, sempre foi
referéncia de fidelidade.
Quando comprei um Renault
Teimoso 19865, foi na ravista
que busquei as informacbes
para restaurar,

Evaoldo Cabraol Gongalves

Rio de Janeira [RJ]

Parabéns pelos 60 anos. Destes,
30 eu acompanho. QR foi a
primeira revista gue comecei
aler, isso la ern meados de 80,
e ate hoje tenho o exemplar
com o teste do Escort XR3
Conversivel. Eu tinha 10 anos!
Sucesso e que venham

mais 60 anos.

Henrique Mendonga

Itobunao [BA]

COMPARATIVOS

As edigoes de setembro

e outubro trouxeram
comparativos entre modelos
veteranos/lideres de mercado
e modelos recém-langados.
Otimas inlciativas, pois

nio so ajudam a divulgar
novidades como oferecem ao
consumidor oportunidades
de escolhas mais
fundamentadas.

Mdrio Sérgio Vasconcelos
Séo Paulo [SP]



FEZ O FLAGRANTE? MANDE PARA A GENTE

Carros bizarros, plocas estranhas ou gambiorros engrogadaos... Vale de tudo! - VIVAVOZ 4R0DAS@ABRIL.COM.BR

o - — 3 — “

TINHA UMA PEDRA NO CAMINHO QUESTAO DE PROCEDIMENTO AMOD MINHA CIDADE

Rally dos Sertdes nao & desafio para Colocando os mais pesados na cabine, Com tinta de pintar paredes, morador
gualguer um, principalmente para modelos & suspenséao assenta, baixa o centro de Santo André [SP] tingiu seu carro
eriginais de fabrica, mesma sendo Hx4. de gravidade e 0 motorista. nas cores e com o braso do municipio
Luiz Fernando Campilongo, Mairipord [SP]  Cintia Tavares, SGo Poule [SP) Alessandro Wenger, Sonto André [SP]

e :
MANDBRA ESTRATEGICA PROTECAQ 360 GRAUS

TRANSDRTE SUSTENTAVEL

Multas podern chegar por outros mativos, N&o fossem os novos e revolucionarios Pesa contribui para o aumento do cansumo.
mas ninguém podera dizer gue ele parou airbags de teto, 2 Kombi teria capotado Sem porta traseira, para-chogue e

com as rodas na faixa de pedestres. ao colidir com a mureta da calgada. lanternas, esta Kombi ficou bem mais leve
Gabriel Paiva, S. Bernordo do Compao [SP] JoBo Bosco Meziora, Ribeirdo Preto [SP] Flavio Figueiredo, S6o Poulo [SP]

———
COMER COM ESTILD PEGADINHA DE INVENTOR LEI E IGUAL PARA TODOS

A carne pode néo ser de primeira, mas Seria uma base de picape alongada Que grave infragao teria cometido esse
nessa churrasqueira inspirada na Chevy ou um chassi de caminhdo com uma agente de transito para merecer que sua
dos anos 50, o churrasco ficara saborosa carroceria de picape instalada? viatura fosse recolhida ao patio?

Rafael Borges Garcia, Londrina [PR] Xonddo Campos, Boituva [SP] Daoniel Brito, SGo Paulo [SP]

il l

= T bl F% — ——
PEGA NADA AULA DE RECICLAGEM ROBUSTA, MAS NAD ABUSA
Pode ficar tranquilo: ele so vai usar a picape  Perda total para um carro acidentadn & D vendedor falou que a picape era robusta
para recolher as folhas das plantas do algo muito relativa. A foto acima prova que no dia a dia e gue aguentava o trabalho
vizinho gue caem em nosso jardim. sempre se pode aproveitar algumas pegas. pesado. Mas ndo precisava exagerar,

Suelen L. Tovares, Cachoeira Poulista ([SP]  Luis Henrique B. Colacino, Sdo Poulo [SP) Fabio Girordi, Sdo Poula [SP)
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3 ANOS

DE GARANTIA

#CHEGADEARREPENDIDOS

Com a performance do motor turbo mais econdmico da categoria, a tecnologia do Wi-Fi nativo* e do MyLink 8”
e a seguranca dos 6 airbags, tudo de série e em todas as versdes, o Novo Chevrolet Tracker chegou para virar
o0 jogo e dar um restart na categoria de SUVs. Quem procura o melhor SUV, encontra na Chevrolet.

FIND NEW ROADS"

https://www.chevrolet.com.br/suvs/novo-tracker

7" Perceba o risco, proteja a vida.

Os veiculos Chevrolet estdo em conformidade com o Proconve - Programa de Controle da Poluicdo do Ar por Veiculos Automotores. SAC: 0800 702 4200.
*Wi-Fi nativo & um servigo prestado pela Claro S.A.
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VIA EXPRESSA

SEGREDOS, NOTICIAS, DICAS E CURIOSIDADES

Adeus 3 dupla embreagem?

Caoa Chery estuda aplicacdo de cAmbio automatico CVT nos SUVs feitos no Brasil

s utilitarios da Caoa Chery fi
U Zeram uma aposta arriscada

de cambio para o Brasil: um
sistema de dupla embreagem forne-
cido pela Getrag e que remete dire-
tamente ao projeto do problematico
Powershift da Ford — ainda que tenha
sido atualizado antes de chegar aem-
presa sino-brasileira. S6 que, segun-
do apuramos, € possivel que os SUVs
produzidos em Anapolis (GO) rece-
bam o mesmo CVT dos sedas Arrizo 5
e Arrizo 6, feitos em Jacarei (SP).

Essa mudanga foi antecipada pelo
novo Tiggo 5X reestilizado, recém-
-apresentado no mercado chinés e
que teve patente registrada no Inpi
(Instituto Nacional da Propriedade
Industrial) para o mercado brasileiro.
Esta é a terceira mudanca de estilo do

12 QUATRO RODAS NOVEMBRO

Estasera
aterceira
mudanga no
visual do SUV

SUV. E, por 14, o malfadado cimbio
6DCT250, produzido pela Getrag-
-Magna, em Nanchang, foi substitu
ido em todas as versoes pelo sistema
automdtico continuamente varidvel
com simulagio de nove marchas.

Essa ¢ uma boa noticia, consi-
derando que, apesar das diversas
modificacdes incorporadas desde
a criticada aplicacio nos carros da
Ford, hé constantes reclamacgdes de
proprietdrios dos SUVs, que relatam
trepidacoes e falhas de funciona
mento do sistema. E esses defeitos
também foram observados no nosso
Tiggo 5X da frota de Longa Duracio
da QUATRO RODAS, que apresentou
lentiddo nas mudangas, principal-
mente em ladeiras.

Além da atualizacdo prevista para

Utilitario foi registrado em
nosso mercado e deve chegar
as lojas em 2021

o modelo mais vendido da Caoa
Chery no Brasil, a nova geracio do
Tiggo 7, que ja esta disponivel para
0s chineses, aposentou o cimbio de
dupla embreagem e pode chegar
com cambio CVT quando for langado
noe nosso mercado. Com isso, o novo
Tiggo 8, recém-apresentado, sera o
tnico da empresa a manter a trans-
missdo automatizada — e que, na
verdade, utiliza uma caixa diferente,
com embreagens imersas em dleo, o
que evitaria os problemas relatados
no antigo cimbio Powershift.

Essa troca acontece em funcio da
motorizagdo: enquanto os SUVs me
nores ém motor L5 turbo com 150 cv
e 21,4 kgfm, o modelo topo de linha
é equipado com motor 1.6 turbo de
187 cv e 28 kgfm. Por conta do torque



maior, foi necessario adotar um siste
ma mais robusto, capaz de suportar
ate 30,6 kgfm (contra o limite de 25,5
kgfm da caixa seca do Tiggo 5X) e que
aproveita a propria lubrificacio para
ajudar adissipar o calor gerado.
Essas alteragdes de mecinica
continuam em testes de homologa-
¢do no pafs e, ndo fossem os atrasos
de cronograma provocados pela
pandemia do coronavirus e as nmu-
dancas do mercado automotivo nos
ultimos meses, poderiam ter chegado
ainda neste ano as concessionadrias.
Entretanto, com o novo cendrio, ¢
provdvel que o cimbio CVT s6 chegue
ao Tiggo 5X (junto com o visual atua-
lizado) no fim do ano que vem,

o

As principais mudancas do novo Caoa Chery Tiggo 5X reestilizado estao na cabine

TIGGO 2 TAMBEM RECEBERA MUDANCAS

FOTOS DIVULBAGAD

or outro lado, a reestilizacio do

Tiggo 2 ja esta circulando pelas
ruas brasileiras e foi até flagrada,
como revelam as imagens do leitor
Adriano Pozato. De fato, a Caoa Chery
prepara um amplo pacote de novida
des para o modelo de entrada, que vai
muito além do visual futurista e inclui
a aposentadoria do defasado cimbio
automatico de apenas quatro mar-
chas oferecido atualmente.

O pequeno utilitdrio feito em
Jacarei (SP) receberd transmissio au
tormdtica CVT com simulago de nove
marchas, além de trocar o motor 1.5
aspirado flex com 115 cv e 14,9 kgfm

Opgéo de entrada da marca no Brasil, o pequeno SUV terd motorizagdo exclusiva e novo cdmbio anéticn CcvT e breve

que acompanha o modelo desde os
tempos de hatch Celer (modelo no
qual 0 SUV € baseado) pelo inédito
1.0 turbo flex, criado exclusivamente
para o Brasil, que tera duplo comando
de valvulas varidvel e injecio direta
de combustivel para superar 120 cv
de poténcia e 17 kgfm de torque.
Também havera melhorias sig-
nificativas na lista de equipamentos
do Tiggo 2 - que, na China, passou a
chamar Tiggo 3X Plus —, como freio
de estacionamento elétrico, central
multimidia com tela sensivel ao to-
que de 9 polegadas, ar-condicionado
digital, chave presencial com partida

por botdo, quadro de instrumentos
atualizado — ainda analdgico — e novo
volante, emprestado do SUV Tiggo 8,
com comandos integrados.

Modelo foi flagrado rodando no Brasil

NOVEMBRO QUATRO RODAS 13



M VIA EXPRESSA | SEGREDO

ARQUIVO
PRIVADO

=/ 3

JEEP COMPASS
0 novo visual do
SUV devera ser
revelado neste

més, no Saldo de
Guangzhou, na

China, e antecipar a
versdo nacional que

chega em 2021,

FIAT TORO
A reestilizacdo da
picape chegara na
primeira metade do
ano gue vem com
visual inspirado no
canceito fastback

e tela vertical no

painel ao estilo da

Ram 2500.

PICAPE PEUGEOT
A Landtrek chegara
ao Brasil em 2022
e terd motor 1.9
turbodiesel com
150 cv para brigar
com versies topo
de linha das rivais,
comao Chevrolet
310 High Country.

FOTO CESAR MACEDD

novo Nissan Kicks chegara as lojas

brasileiras antes da proxima geracio

do Sentra — como antecipamos com
exclusividade. E o SUV jd circula em tes
tes por aqui, como revela o flagra enviado
pelo leitor Bruno de Camargo.

De acordo com o cronograma vazado
do fabricante, o modelo devera estrear no
Brasil até fevereiro de 2021, com produgio
mantida em Resende (R]). E o lancamento
acontecerd menos de um ano apds a apre-
sentacio feita na Tailindia.

Como principal diferenca, a dianteira
receberd a mesma identidade visual apli
cada aos modelos mais recentes da marca,

como onovo Versa. Se a grade dianteira se
destaca, os fardis também chamam aten-
¢ao com iluminacao de led.

Nio haverd mudangas significativas no
restante da carroceria, que mantera até
mesmo as lanternas. Na cabine, a central
multimidia estd maior, com 8 polegadas, e
conexdes sem fio.

Em relagdo & motorizagio, o Kicks rees
tilizado deverd manter o mesmo conjunto
1.6 16V, atualmente oferecido com cim-
bio automadtico CVT e manual de cinco
marchas. Ja o sistema hibrido, batizado
e-Power, s6 deverd chegar ao nosso mode
lo nacional a partir de 2022,

* | MANDE SEU SEGREDO

Fotografou um segredo? Mande seu flagra para nds

[ s -

2 GABRIEL.AGUIAR@ABRIL.COM.BR

55 11 93975-9245
ANTECIPOU A VIAGEM

0 novo Volkswagen Taos ja foi
apresentado oficialmente, ainda
que o SUV esteja confirmado para
chegar as ruas brasileiras apenas
no primeiro trimestre de 2021.
Mas parece que este exemplar
decidiu percorrer as ruas do nosso
pais antes do langamento - e sem
camuflagem -, como comprova

o flagra enviado pelo leitor César
Macedo, de 830 Paulo [SP).

NOVEMBRO QUATRO RODAS 14
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VETOR a2 PALH ETAS

Ha mais de 30 anos entregando a melhor
.tha de palhetas do mercado automotivo!

GRUPD VETOR Y[Ill
vVETOD IESLLA enme

0800 724 5011

vetorauto.com.br
FACA REVISOES NO SEU VEICULO REGULARMENTE | IMAGENS MERAMENTE ILUSTRATIVAS



@ VIA EXPRESSA

Volkswagen apresentou, via
streaming, seu maisnovo SUV, o
Taos, que entra no segmento
onde hoje estio Jeep Compass e
Chevrolet Equinox, entre outros. O
Taos sd comeca a ser vendido aquie
nos demais mercados onde serd co-
mercializado no segundo trimestre de
2021, Por isso, o lancamento ndo se-
guiu o roteiro convencional de um
modelo que comeca a ser faturado no
més seguinte. Ninguém recebeu o
carro para test-drive e nem todas as
caracteristicas do modelo foram reve-
ladas na noite de estreia.
Oficialmente, sabemos que o Taos
tera toda uma sorte de equipamentos
para ajudd-lo a conquistar um hugar
ao sol no mercado, como piloto auto-
matico adaptativo, radar detector de
pedestres, sistema de frenagem auto-
noma de emergéncia, detector de
pontos cegos, sensor de trafego trasei
ro e quadro de instrumentos digital.

16 QUATRO RODAS NOVEMBRO

No entanto, nada foi dito pela fibrica
sobre o que serd equipamento de série
ou opcional, nem quantas versdes o
Taos terd. O que se sabe ¢ que o SUV
médio serd posicionado entre o
T-Cross Highline 1.4 TSI (R$ 122.390)
e o Tiguan Comfortline 250 TSI (R$
173.410). Mas as imagens divulgadas
pela Volks revelam muito mais do que
o nome da versio topo de linha do
Taos — Highline, como de praxe.

TROCAS SEQUENCIAIS NO VOLANTE O
VW Taos vendido no Brasil, que sera
fabricado na Argentina, é mais fraco
que o fabricado no México, mas tem
trocas sequenciais no volante. A ver
s30 mexicana, que serd exportada
para os Estados Unidos e o Canadd,
terd motorizagio mais moderna: 0 1.5
TSI de 160 cv e cimbio automatico de
oito marchas. Por agui, o SUV médio
usard o motor 1.4 TSI de 150 cv e cdm-
bio automatico de seis marchas.

PELO MENOS DUAS USB-C Nenhum
dos VW vendidos no Brasil hoje tem
portas USB tipo C, menores, que per-
mitem que o conector seja inserido
dos dois lados e que também sio
mais rapidas na transferéncia de da-
dos e na recarga de aparelhos. O Taos
fard a estreia com pelo menos duas
no nicho a frente da alavanca do
cimbio, Porém, ainda niao hd como
saber se o SUV terd portas USB con-
vencionais (USB-A) em um possivel
porta-objetos central ou para os pas-
sageiros do banco de trds. Nem se ele
teria um sistema de carregamento
sem fio, por inducao.

AR-CONDICIONADDO BIZONA Os co-
mandos do ar-condicionado do VW
Taos s30 os mesmos do Tiguan e que
vieram do Golf. Ha controles para
duas zonas de temperatura e também
telas de cristal quido para informar a
temperatura em cada uma delas.



BANCOS AQUECIDOS Na mesma drea
dos controles do ar-condicionado ha

botdes para o sistema de aquecimento
dos bancos dianteiros. E um equipa-
mento mais util na Argentina, mas
que nio deverd ser retirado.

FAROIS DIRECIONAIS DO GOLF O gran-
de destaque do Taos estd nos fardis.
Nio por serem full- led, mas pela série
de fungdes integradas a eles, O alcan-
ce € ampliado: no Touareg, passa de
150 metros (ou 230 no facho alto) para
550 metros de alcance, além de ser
mais largo (o que dispensa os farois de
neblina) e contar com sistema antio-
fuscamento multifuncio (evita os
carros em sentido contrario e tam-
bém os na mesma direcio) e ter facho
direcional, Chamados 1Q.Light, esses
fardis também estao no novo Golf.

FAIXAMACIA ADTOQUE Asimagens do
Taos divulgadas foram geradas digi-

Carroceria
nacor clara
realga o teto

2 0S outros
apéndices
pintados de

Cambio téra
trocas no
volante

talmente, mas jd ¢ possivel notar que o
painel dele nio serd todo de material
macio ao toque como no Jeep Com-
pass ou no proprio VW Tiguan. A parte
superior do painel assim como parte
das portas sio de plistico rigido.

() Taos também nio tem suporte de
celular no topo do painel, como Polo,
Virtus e Up!, mas ocupou o local com
um porta-objetos que parece 1til.

MODOS DE CONDUGAO Em uma das
imagens da central multimidia é pos-
sivel ver um floco de neve que seria o
acionamento do modo neve. Em ge

ral, essa funcao forca as saldas em se-
gunda marcha e permite que o con

versor de torque escorregue mais,
evitando que as rodas dianteiras des-
tracionem em condicio de baixa ade

réncia. A VW também fez questio de
mostrar que o Taos terd modos de
condugdo. O motorista pode escolher
entre Normal, Eco, Sport e Individual.

Fardis full-led sio direcionais e tém fungio de
alcance ampliada em largura e profundidade

Linha de leds na grade, unindo os fardis, cria
uma nova assinatura visual do carro a noite

A central multimidia VW Play é a mesma gque
estreou no SUV cupé Nivus, langado este ano

START-STOP REDUNDANTE A central
VW Play tem botio para desativar o
sistemna start-stop. Mas também ha
um botdo fisico no console proprio
paraele. A propasito, o outrobotio éo
comando do freio de estacionamento
eletrénico que, assim como no Jeep
Compass, nao tem funcio auto-hold.

BICOLOR REFORGADD A VW revelou o
Taos na cor prata Mojave, que reforca
o teto pintado de preto e todos os apli
ques de plistico sem pintura que cir-
cundam a carroceria e que ganham
destaque na frente do carro.

LEDS NA GRADE Hi uma competicao
na dianteira do Taos entre a grande
drea com pldstico preto brilhante e a
barra de leds na grade interligando os
farois. Mas acreditamos que os leds
tém maior probabilidade de serem re
plicados como acessdrios para varios
carros da marca futuramente.
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Bons motivos para trabalhar

Empresario transforma escritério em espaco para colecdes, incluindo
40 classicos, que ele pode apreciar de Sua mesa - por isanorA CARVALHD | FOTOS FERNANDO PIRES

0 1.800 metros quadrados, dez
S contéineres, 40 carros, 70 tipos

de colegiio, mil objetos vintage e
um helicoptero. Esses sdo alguns dos
numeros da garagem/escritorio do
empresario paulista Antonio Coelho,
60 anos. Por mais admiraveis, porém,
numeros so expressam quantidade e
nao dizem nada sobre a qualidade de
carros e objetos guardados e nem do
projeto arquiteténico do lugar.

O dono conta que a ideia de cons-
truir o espaco anexo a casa onde ele
vive surgiu da necessidade de orga-
nizar e expor colecoes como cimeras
fotograficas, cadeiras de barbeiro,
cabines telefonicas, maquinas de

1B QUATRO RODAS NOVEMBROD

cafe, placas de postos de gasolina e,
ufal, brinquedos, entre outros itens.
A lista ¢ imensa. Setenta para ser exa
ta. Antonio ¢ um colecionador de co-
lecoes. Mas a principal € a de carros.

“Eu nio compro apenas modelos
americanos ou europeus. Tenho uni-
dades de virias fabricas dos anos 40
até 0s 907, diz o empresdrio, Na gara-
gem, estdo 40 exemplares, mas a co-
le¢do chega a 150 antigos (o restante
fica em outro galpdo). Sao preciosi-
dades como Mercedes SL “Pagoda”
(1970), Ferrari Mondial (1983),
Cadillac Series 62 (1960), BMW 1600
GT (1966), Volvo P1800 (1971) e até
um Rolls-Rayee Corniche (1978).

Chama a atencio o fato de que, de
qualquer lugar do escritorio (no an-
dar superior), € possivel visualizar a
colecio de clissicos como protago-
nista do espaco, e claro que isso ndo &
uma coincidéncia. “Escolhemos os
contéineres para trazer esse tom in-
dustrial, e a intengdo era que houves
se uma interacio entre todas as cole-
coes. Por isso criamos as janelas na
parte de baixo das paredes, propor-
cionando uma visao privilegiada da
garagem”, conta a arquiteta Gabriela
Coelho, filha do colecionador, que
assina o projeto junto com a empresa
SuperLimao. “Os contéineres foram
comprados no Porto de Santos e o



__Entreostlassicos,
" encontram-se
bicicletas, carrinhos
e placas de postos
de gasolina e oficinas

1600 [1966). 0 elevador pode expor qualguer um dos classicos da garagem,
mas a Mercedes “Pagoda” [1970] se tornou o destaque cativo da vaga

transporte dos dez até a zona sul de
Sdo Paulo rende uma histdria a par

te”, brinca Lula Gouveia, socio da
empresa. Como toda obra, houve im-
previstos: em se tratando de um pro

jeto para um colecionador, o desafio
consistiu em dabrar o nimero de
vagas previsto inicialmente para os
antigos (de 20 para 40). “Foi um sus-
to, mas nos resolvemos bem adotan

do duplicadores de vagas”, afirma
Gabriela. Outra surpresa foi a compra
deum helicdptero da década de 1940,
O teto onde fica exposto teve de rece-
ber um reforgo estrutural. Um dos
elementos que mais se destacam na
obra estava planejado desde o inicio:
o elevador para os carros, que parte
da garagem e sobe até o escritorio,
permitindo a exibi¢do de um dos mo

delos do acervo. Em tempos de home

office, ter um clissico ao lado da
mesa de trabalho &, sem divida, mo
tivo para nio sair de casa. e

NOVEMBRO QUATRO RODAS 18



Federagéo propde a

aplicagdo de um selo Gl

PLACA POLEMICA

Com a adogdo da placa Mercosul, a tradicional placa preta que identifica
os modelos antigos podera se tornar, ela propria, um objeto de colegéo

POR ISADORA CARVALHO | FOTOS CHRISTIAN CASTANHO

). que oTas para ) de 1998, grac
placas, automaticamente ¢ n, que permite a

nada aos veic i 2 ns classicos mais chama-
Lembrando que o Brasil € o tinico pais cert ¢ ra e exclusiva. A primeira partiu
que po sad d
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Antigos (FBVA). A entidade enviou
ao Denatran a sugestao de incluir o
logo da Fiva (Federacio Internacional
de Veiculos Antigos) logo abaixo da
bandeira do Brasil, conforme desenho
obtido por QUATRO RODAS.

Qutra proposta, vinda de um cole
cionador filiado 4 FBVA, é que a placa
do Mercosul tenha fundo preto para
os modelos de colecdo. Foi feito um
abaixo-assinado — que j4 teria mais
de 22.000 assinaturas - para que o
Denatran considere essa peticio pu-
blica no momento de atualizar a reso-
Iugdo que regulamenta a categoria.

Para alguns entusiastas, a troca da
placa ndo é de todo ruim, porque esti
mula a reviso das regras para obten-
cio de peca diferenciada. A concessio
da placa antiga sempre esteve cercada
de polémicas nesse sentido. A con-
trovérsia € sobre a outorga da chapa
a vefculos antigos modificados — o
que afetaria seu indice de originalida-
de. Nio 4 toa, alguns colecionadores
cunharam o apelido “placa treta”.

“Nesses mais de 20 anos em que a
certificacio de originalidade foi con-
cedida, inimeros oportunistas apa-
receram e concederam a titulagio a

b
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veiculos que nio eram originais ou
nio tinham um percentual de origi-
nalidade adequado™, afirma Roberto
Suga, presidente do conselho con
sultivo da FBVA.

A legislacdo abre margem para
duvidas, pois ndo especifica qual é o
percentual de originalidade aceito ou
como deve ser feita a vistoria de um
modelo clissico para a concessio do
certificado e, consequentemente, a
autorizagdo da instalaciio da placa.

Em 2016, a FBVA enviou um docu-
mento protocolado ao Denatran pro
pondo a atualizagio da resolugio 56
com o objetivo de que a identificagio
especial ndo caisse em descrédito.

“Eu estava na cimara temidtica de
assuntos veiculares e ambientais do
Contran e preparei esse documento
de alteracdo da resolucao 56, que ti-
nha apenas uma pagina e com atua-
lizacao foi para quase 30, detalhando
todos os processos e regras para ob-
tencio do certificado de originalida-
de”, conta Larson Orlando, servidor
publico do Detran/PR e membro da
camara do Contran na época.

Segundo Orlando, a mudanca na
resolucio ainda nio foi aprovada, mas

tem chance de entrar em vigor gracas
as alteracdes no Codigo Brasileiro de
Transito que vio valer a partir de abril
de 2021. Do texto da lei consta a re-
gulamentacio de veiculos de colecio
originais e também os modificados.

Finalmente, existird uma determi-
nacdo que trara uma distingio entre
os modelos antigos e os modificados
com valor histdrico proprio.

A alteracdo de originalidade pode
estar no motor, na suspensao ou
mesmo ser apenas visual. “Essa dis-
tingdo &, sem duvida, uma conquista,
mas ainda temos muito trabalho pela
frente. Para nos, antigomobilistas, é
preciso atualizar a resolucio com as
normativas e, no caso dos modifica-
dos, terd que haver a criacdo de uma
resolucdo propria para definir a orga-
nizacio desses veiculos e seus respec-
tivos clubes”, diz Suga.

Ainda resta esperar a decisio do
Denatran em relacio as placas espe
ciais, assim como as normas que irdo
conduzir a aprovacio de certificados
de originalidade ou modifica¢ao. A
expectativa dos especialistas é de que
essas novas resolucgoes sejam publi
cadas em meados de 2021

Colecionadores
fizeram abaixo-
-assinadoafavor
dofu
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Os destaques de

QUATRO RODAS em novembro de...

SEGURANCA: PALAVRA DE ORDEM

SEGURANGA

A
DIRECAD

A seguranca foi abordada na
edigdo que dizia o seguinte
em um trecho da reportagem:
"A seguranca, caro leitor,
nada mais é do que a
resultante do apelo do seu
instinto de conservagao, pelo
qual vocé quer permanecer
fisica e psiquicamente
incélume no incessante vai
evem da sua vida diaria”.
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Em 1970, testamos carros do
mercado nacional como Ford

0 piloto Ayrton Senna levou
o0 bicampeonato da F-1,
Corcel GT e Galaxie 500, VWTL  flagramos o Fiat 126 em BH,

testamos o Mazda Miatae o
recém-langado Monza, além
de uma reportagem sobre a
marca russa Lada no Brasil.

e Dodge Dart. Rodamos o
mundo para falar sobre os
langamentos internacionais
e andamos na Ferrari Dino.
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ESPORTIVOS MADE IN BRASIL

ﬁ B Coma proibigdo das

e ol E S importaciies, a industria
TESTES i
f'RE“"’E'Z'“‘* - nacmr.lal dg carros fora
Ty de série reinou absoluta
e e no Brasil. Diversas marcas
MARAJO VS. PANORAMA ) .
0 comfronto dis poves peruiss com modelos prdprios
e também réplicas faziam
a cabeca dos entusiastas
brasileiros. Em novembro

No ano de 2000, um divisor Fusion hibrido e esportivos como
de aguas: QUATRO RODAS ~ Camaro, Mustang, Challenger,
foi a primeira publicagdo  Peugeot RCZ e Aston Martin DBS

nacional a realizar um teste  foram destaque. Tivemos ainda
de impacto, avaliando os uma reportagem sobre

quatro carros mais vendidos o processo de homologagéo
do pais, na época. do carro para as ruas.
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A campea de popularidade.

% LIDERESE
? ASPIRANTES

Comparamos os SUVs Tiggo B, Compass, Equinox
& Tarritory, todos na faixa Hos 1% 160,000

R
HERCEIJESAVYR FIAT S00€ CITROEN C4 CACTUS A —r i/ - :
i | mi -':'-E:".:"E.'ﬁ';":;
N
gy R\
Assine QUATRO RODAS e garanta 51%.de desconto
e receba, mensalmente, sua revista em casa.
{ BLTAM\ Assine
Sem roda presa com ningusm, traz informacéo a partir de RS
precisa e confiavel para voce cuidar bem do \ FR'DAY/ . /mes
carro ou escolher melhor o proximo. Tecnologia, R :
segredos, histdrias, analises, noticias e muita mais. o :;E?}iz‘;ggfgg'ﬂ; g
Ainda nao é assinante? Com o valor de dois do seu celular para 2

litros de gaselina, vocé roda o més inteiro. o codigo ao lado Eed



I I S I I : ; LEVAMOS PARA A PISTA PRIMEIRD E DEPDIS VOCE LEVA PARA CASA

LOBO EM PELE
DE CORDEIRO

Com carroceria de hatch

e desempenho de esportivo,

o Mercedes-AMG A 45 S pode fazer
muito entusiasta pensar em trocar
um apertado cupé pelo conforto

e versatilidade que

um hatchback pode
oferecer, na mesma
faixa de preco

Pag. 30
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VW AMAROK V6 Pag. 26 | NOVO NISSANWERSA Pag. 34 | ONIX PLUS x VERSAXVIRTUS

———— M —
COMPARATIVO HATCHES 1.0 F;}h 44 | ONIX"RS®'SANDERD R.S. Pa
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RA N KI N G UM RESUMO DOS CARROS TESTADOS POR QUATRO R

1 CHEVROLET OMIX RS 1.0T AT 154
2 HYUNDAI HB20 EVOLUTION 1.0 MT 15,0
3 RENAULT KWID ZEN 1.0 MT 14,7
4 FIAT ARGD DRIVE L3 MT 14,8
5 FIAT ARGO DRIVE 1.0 MT 14,1
1 MERCEDES A SEDAN 200 STYLE 13,3
2 VW JETTA COMFORTLINE 250 TSI 12,7
3 HONDA CIVIC EXL 2.0 124
4 TOYOTA CORDLLA GLI 2.0 12,2
5 VW JETTA 250 TSI 12,2
1JACTS0 1.6 CVT 151
2 JACTHO 1.6 CVT 14,3
3 VW T-CROSS 200 TSI MT 138
4 SUZUKIS-CROSS 4STYLE 1.4 TCVT 133
5 VW T-CROSS HIGHLINE 250 TSI 123
1 NISSAN FRONTIER 2.3 S MT 11,6
2 FORD RANGER XLS 2.2 AT 11,0
3 TOYOTA HILUX GR SPORT 2.8 10,0
4 TOYOTA HILUX SRV 2.8 9.6

5 VW AMAROK EXTREME VB 9.4

1 VOLKSWAGEN GOLF GTE 41,0
2 VOLVO XC30 T8 INSCRIPTION 34,5
3 PORSCHE PANAMERA 4 E-HYBRID 28,1
4 BMW 330E M SPORT 25,6
5VOLVD XC40 T5 R-DESIGN 24,6
1 HONDA CIVIC 8] 12,5
2 MINI COOPER S CABRID 11,3
3 VOLKSWAGEN POLO GTS 11,0
4 VOLKSWAGEN JETTA GLI 10,6
5 PORSCHE MACAN GTS 10,5
1 AUDI RS 5 COUPE 8.2

2 PORSCHE 911 CARRERA GTS 81

3 PORSCHE 911 CARRERA S CABRIOLET 8,0

4 MERCEDES-AMGLC B3 S 7.7

5 BMW M5 PERFORMANCE 75

1 FIAT STRADA VOLCAND C.D 1.3 129
2 MERCEDES GLC 2200 12,8
3 HONDA FITEXL 1.5 CVT 127
4 SUZUKI JIMNY SIERRA USTYLE 123
5 CHEVROLET SPIN PREMIER 11,8

** Consumo urbano (em k1] *** km/kKWh

HATCH 0
1 HYUNDAI HB20 DIAMONDPLUS 1.0T AT 9,7

2 CHEVROLET ONIX LTZ 1.0T MT 10,1
3 VW POLO HIGHLINE 200781 AT 10,8
4 CHEVROLET ONIX PREMIER 1.0T AT 10,7
5 CHEVROLET ONIX RS 1.0T AT 11,1
1 BMW 3301 SPORT 6,2
2 MERCEDES C300 SPORT 6,5
3 VOLVO SB60 TS INSCRIPTION 74
£ HOMDA CIVIC TOURING 78
5 MERCEDES A SEDAN 200 STYLE 81
1 AUDI Q3 AMBITION TFSI QUATTRO 6,7
2 BMW X2 SDRIVE 20| 7.7
3 RANGE ROVER EVOQUE P300 81
4 CITROEN C4 CACTUS SHINE THP 83
S HOMDAHR-VYTOURING 1.5 T a4
1 VW AMARDK EXTREME V& 8,1
2 CHEVROLET S10LT 2.8 101
3 CHEVROLET 510 HIGH COUNTRY 2.8 10,3
4 NISSAN FRONTIERLE 2.3 10,8
5 FORD RANGER XLS STORM 3.2 11,2

1 PORSCHE PANAMERA 4 E-HYBRID 4,5
2 AUDI A7 SPORTBACK PERF. 3.0MILD 5,5

3 VOLVO S90 T8 INSCRIFTION 5.8
4VOLYO XC8O TS POLESTAR 58
5 BMW 330E M SPORT 58
1 AUDITT RS 3.8
2 AUDI RS 3 SEDAN 40
3 PORSCHE 718 BOXSTER TS 41
4 BMW 74 M40I 4.8
5 BMW X3 M4DI 43
1 PORSCHE 918 SPYDER 2.8
2 NISSAN GT-R a3
3 AUDIRB PLUS V1D 3.4
4 PORSCHE 911 CARRERA S CABRIDLET 3.5
5 ALDI RSE AVANT PERFORMANCE 35
loyros |
1 BMW X3 MADI 43
2 AUDI 08 PERFORMANCE 58
3 MERCEDES E300 EXCLUSIVE 85
4 HONDA ACCORD 67
5 VOLVO XCBO0 TS5 MOMENTUM 7.8

##4% 02 100 kmjh {em segundos]

ODAS (COM GASOLINA OU DIESEL)

1 HYUNDAI HB20 EVOLUTION 1.0 MT 52,0
2 CHEVROLET ONIX LTZ 1.0T MT 52,8
3 HYUNDAI HB20 DIAMONDPLUS 1.0T ATSS5,1

4 RENAULT SANDERO INTENSE CVT 551
5 CHEVROLET ONIX PREMIER 1.0T AT 55,8
1TOYOTA COROLLA XEI 54,1
2 MERCEDES C300 SPORT 554
3 CHEVROLET CRUZE PREMIER 55,8
4 HONDA CIVIC EXL 57,0
5 MERCEDES A SEDAN 200 STYLE 57,6
1 VW NIVUS HIGHLINE 200TsI 50,7
2VW T-CROSS COMFORTLINE 200751 52,1
AVW T-CROSS HIGHLINE 250 TSI 54,3
4 CADA CHERY TIGGO 5X TXS 54,8
5 VW T-CROSS 200 TSI MT 56,4
1 VW AMAROK EXTREME VB 5B,6
2 FORD RANGER LIMITED 3.2 59,7
3 MITSUBISHI L200 TRITON SPORT HPE-5 62,6
4 CHEVROLET S10LTZ 2.5 FLEX B3.1
5 FORD RANGER XLS 2.2 AT 63,9
1 AUDIA7 SPORTBACK PERF. 3.0MILD 52,5
2VOLVO S50 T8 INSCRIPTION 54,2
3 VOLKSWAGEN GOLF GTE 55,9
4 MERCEDES C 200 EQ BODST 56,5
5 LEXUS ES300H 57,2
1 JAGUAR F-TYPE R-DYNAMIC 50,2
2 BMW 24 M4n| 513
3 PORSCHE 718 BOXSTER GTS 53,8
4 VOLKSWAGEN POLD GTS 54,4
5 VOLKSWABGEN JETTA GLI 54,8
1 BMW M35 PERFORMANCE 48,0
2 PORSCHE 911 CARRERA 8§ 4s,2
3 PORSCHE 811 CARRERA S CABRIOLET 48,2
4 CHEVROLET CAMARD S5 49,8
5 CHEVROLET CAMARD S5 CONV. 48,8
1 AUDIAG TFSI 52,7
2 HYUNDAI SANTA FE 53.3
3 VOLVO VB0 T5 MOMENTUM 54,7
4 VOLVO XCE0 DS MOMENTUM 54,7
5 VDLVO XCB0 TS MOMENTUM 55,7

* Fremagem de 120 a 0 kmfh [em metros]
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4 dificil netar qualquer diferenca
na nova VW Amarok: o visual
estad exatamente igual ha qua-

tro anos, quando estreou a ultima
(e unica) reestilizacdo. Por isso, nio
espere identificar a atual picape
média mais potente do pais (titulo
que pertencia a Toyota Hilux GR-Sa
gasolina desde marco), com o V6 3.0
turbodiesel atualizado para entregar
até 272 cv com overbooslt, nas ruas.

Essa novidade, no motor, ¢ uma
mudanga timida, ainda mais con
siderando as atualizacoes de rivais,
como Chevrolet S10. e Mitsubishi
1200 Triton Sport. Como opcio, da
para incluir detalhes escurecidos
na carroceria, pagando RS 1.880
pelo pacote Black Style, disponivel
s6 na topo de linha Extreme, de RS
256.390 (além dessa, serd trazida da
Argentinaa Highline, de RS 243.290).

S0 ndo espere por itens ja dis-
poniveis nas concorrentes, como
sensor de pontos cegos ¢ assistén-
cia de permanéncia em faixa, ou até
o piloto automdtico adaptativo da
Ford Ranger. Com 0s mesmos itens
de antes, a picape nio tem conduciio
semiautonoma, o que deixa explicito
o tempo de mercado. Entre os opcio-
nais, hd apenas capota maritimae ro-
das maiores, dependendo da versio.



E niio estranhe que aspouicas no-
vidades tenham ficado restritas as
opcdes mais caras, ja que a propria
VW diz que boa parte dos empla-
camentos sio justamente com mo-
toriza¢dao maior — 65% do total —,
enquanto as versoes 2.0 turbodiesel
(que continuam iguais) sdo minoria
nas ruas e destinadas, principalmen-
te, a empresas. Neste ano, a Amarok
ocupa a quarta posi¢io no segmento.

Por isso mesmo, o desempenho
continuara como principal argu-
mento em favor da picape, que, nor-
malmente, oferece 258 cv a 3.250
rpm e 59,1 kgfm a 1.400 rpm - con-
tra 225 cv a 4.000 rpm e 56,1 kgfm a
1.500 rpm da anterior. E, para liberar
mais félego (14 cv) por 10 segundos, é
necessdrio cravar o pé no acelerador
entre 50 km/h e 120 km/h, com in-
tervalos de 5 segundos.

Pena que o resultado na nossa pista
de testes ndo tenha sido tio promis-
or quanto o titulo de “mais potente”
sugere. Afinal, o tempo de 0 a 100
km/h baixou s6 0,1 s em relacio a
anterior, com 8,1 s. Mas que fique
claro: esse tempo € suficiente para
superar até mesmo veiculos decla-
radamente esportivos, como € o caso
do Polo GTS, que tem motor 1.4 turbo
de 150 cv e cumpre prova em 8,9 s.



“Pacote Black Style =
inclui detalhes
escurecidos a versao
mais cara Extreme

3 € 0 consumo, com mcdm igual
para a cidade (9,4 km/l) e
mente melhor para
) praticamente 0s mesmos
da lider Hilux, com moto
sle} menor — 'L'!l(’ll.lf—]l'l\.(l a rees
0, prometida para
ndo chega i
superior qus
as versoes 2.0 de 18
que fazem 8,8 km/1e 10,
Para quem conhe
marca alema, nao hd muito
lado, ja que

B vl Aamarox

Yy com
ainda
rente, p ivia pouco
s manobras do dia a dia e até
se exibam nas red v idades elevadas. Pode
ndo a Amarok aos i
\&d'l Cla marca. Ainda que ¢
ment i lmpie\ com pl




Painel ja mostra
sinais da idade e
central multimidia
naoceaVW Play

i
B i
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zeram isso sem comprometer a robustez). Pelo
menos as respostas aos movimentos sio rapidas
e o sistema oferece bom retorno da via.

Por outro lado, ndo hd nada de conservado
rismo no sistema de tracdo integral, que libera
o motorista de qualguer gerenciamento e envia
for¢a as quatro rodas conforme a demanda — até
mesmo circulando no asfalto. Para situacdes
fora de estrada, hd bloqueio do diferencial tra
seiro e modo “off-road”, que muda parimetros
de frenagem e aciona controle automatico de
descida. Mas ndo hd opgio de bloqueio do dife-
rencial central, que é feito automaticamente.

So que, de todas as caracterfsticas considera
das revoluciondrias para o segmento (isso pode

Tampa traseira tem sistema de smurtsnilﬁentn; motor e cAmbio receberam mudancgas eletrénicas

ser bom ou ruim, dependendo do comprador),
talvez a principal delas tenha sido abandonar a
caixa reduzida em favor do cambio automatico
de oito marchas — neste caso, € a primeira que
assume a funcio. Ainda assim, hd borboletas
atras do volante para trocas manuais.

Pelo menos cabe a Amarok Vo o titulo de
maior capacidade de carga do segmento, com
1.105 kg, além de ostentar uma das maijores ca
cambas entre as picapes médias. Claro que nem
tudo sdo flores, ja que ela também tem o maior
custo de revisoes (sdo R$ 8.172 pelas seis visitas
previstas até os 60.000 km) entre as rivais. Se
bem que nada disso € novidade para os clientes
de longa data, que a VW quer manter. (0 |

TESTE

ACELERACAD
08100 km/h:B.1s
0al1.000m:

295 -180,2km/h

VELOCIDADE MAXIMA
nfd*

RETOMADA
D40a80km/h:3,5s8
D60a100km/h: 4,58
DB0al20km/h:S5.ls

FRENAGENS
B0/80/120 km/h - O m:
14,2/24,3/56,6 m

CONSUMO
Urbano: 9.4 km/l
Rodoviario; 11,8 km/l

*Dado de fabrica

FICHA TECNICA

Prego: RS 256.390
Motor: diesel,
diant,, long., 6 cil.
am V, 2.967 cm?,
24V, 83.0x 314
mm, 17,0:1, 258 cv
a3.250 rpm, 59,1
kgfm a 1.400 rpm
Cambio: B
marchas, tragao
integral
Suspensdo:

brago sobreposto
[diant.] / eixo rigido
[tras.]

Freios: disco venti-
lada [diant. f tras.]
Diregdo: hidraulica
Rodas e pneus: liga
leve, 255/50 R20
Dimensdes:
compr, 5254 cm;
larg., 194,4 cm; alt,
183.2 cm; entre-
-eixos, 309,7 cm;
vaao livre do sola,
24 cm; peso, 2,185
kg tanque, 8O |;
cagamba, 1.280

I; capacidade de
carga, 1.105 kg

VEREDICTD

Para quem sempre
gostou da Amarok,
ela continua

sendo a mesma
picape de antes.

E amelhor opgéo
para quem procura
desempenho, mas
néo é referéncia
quando se trata

de equipamentos.

LB 8. &
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mais impressi
sem abrir mao

Porsche 718 Cayman S nas-
Uceu esportivo legitimo e,

assim, com qualidades (e li-
mitagBes) proprias de um cupé
com motorizagao central-traseira.
Pelo mesmo preco, a Mercedes-
-AMG oferece o recem-apresentado
A 45 8, que ¢ menos pretensioso na
origem, mas recebeu modificagdes
de fibrica e, como hatch, entre-

virtudes para 0. s

POR GABRIEL AGUIAR | F [0S FERNANDO PIRES

ponto as mudanq:as feitas pela pre-
paradora oficial foram capazes de

transformar o “humilde” Classe,-
em verdadeiro esportivo? =

Por fora, ndo ha duvulas de que se e
essa configura¢do do modelo € di- ainda assim, esse alemio ndo ¢ do
ferente de qualquer outra: grade  tipo que torce os pescocos por onde



e

" 0 abismo qné'hairia_
s demais imponentes
. , agora, todaa famj_]iaflo
~ hatch evoluiu e esta melhor até que
Mercedes mais caros, como Classe C
e GLC, ambos na fila para mudar.
Tamanhas foram as alteracoes,
que até as pecas que normalmente
’ A, 0 = que cust T / passam despercebidas, como ala-
quase metade dos R$ 434.90 grati abaixo dos demais Mercedes.  vancas de seta e (no caso do Classe

——




Mudangas no visual
sdo relativamente
discretas em relagéo
averséo civilizada

ES

S

A) do seletor de marcha, foram total-
mente redesenhadas. E talvez vocé
nem perceba isso. Mas ndo se culpe: a
central multimidia MBUX realmente
é o centro das atencées com a grande
tela que se estende do quadro de ins-
trumentos digital. E até dificil notar
oultras coisas, como a colorida ilumi-
nacio por todos os lados da cabine.

Quem jd esteve a bordo da linha-
gem anterior da marca deve se lem-
brar da dificuldade para comandar o
sistema de entretenimento — que nio
tinha sequer tela sensivel ao toque
e era bem confuso. Por outro lado, o
novo conjunto € familiar a qualquer
pessoa que leve um smartphone no
bolso e tem até comandos por voz. E,
agora, de tio eficiente, basta dizer o
nome da marca em voz alta para ser
interrompido pela assistente virtual
(e, sim, isso pode ser bem chato).

AJUSTES PARA DRIFT Tudo bem que a
ideia de um hatch anabolizado pode
fazer alguns potenciais compradores
torcerem o nariz. Mas nio dd para
esquecer as vantagens disso: nin-
guém tera que fazer contorcionismos
para entrar na cabine e quem sentar
na segunda fileira poderd até abrir as
portas sem atrapalhar ninguém. Tudo
bem que, atrds, nao hd tanto espaco
para as pernas, o tinel central € ele-
vado e o assento € curto. Ainda assim,
ja ¢ melhor que em qualquer cupé (e,
no caso do Porsche 718 Cayman 8§,
nem existe uma segunda fileira).
Além disso, hd detalhes que nio
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saltam aos olhos logo de cara, mas
que facilitam a vida. A frente ras-
pa com certa facilidade, mas nio é
nada dificil manobrar o carro no dia
a dia gracas 4 boa drea envidracada
e a posigio de dirigir relativamente
alta — considerando o universo dos
esportivos. E o porta-malas de 355
litros supera o do Jeep Renegade, Ii
der de vendas entre os SUVS, que tem
somente 320 litros.

Claro que racionalidade nio € (o
unico) argumento para convencer o
comprador do novo Mercedes- AMG
A 45 8. Se o motor 2.0 turbo da gera-
¢do anterior ja impressionava com
360 cv de poténcia e 45,9 kgfm de
torque, agora estd ainda mais absur-
do: sdo 421 ev e 51 kgfm, respectiva
mente. Tambem faz parte do pacote o
sistema de tracio integral e o cimbio
automatizado de oito marchas com
dupla embreagem banhada a oleo.

Mais que simplesmente nimeros
na ficha técnica, o pequeno espor-
tivo ¢ feito de emocdes e tem até di-
ferentes personalidades. Isso porque
ha novos comandos giratérios com
pequenas telas digitais no volante
que permitem selecionar diferentes
pardmetros do carro, como rigidez
da suspensio e respostas do conjun
to mecinico. Surpreendentemente
(paraum Mercedes), ha uma opgio -
nada racional — s6 para drift.

E importante dizer que, no dia a
dia, caso vocé prefira andar tranqui
lamente no trinsito, basta selecionar
as configuracdes mansas e aproveitar

0 passeio como faria no Classe A civi
lizado. Isso porque, apesar de todas
as credenciais que ja foram citadas, o
hatch AMG nio € daqueles modelos
que reagem agressivamente a qual-
quer toque no acelerador e que sobem
as rotacoes até o limite. Quer dizer...
apenas se vocé quiser.

Com o temperamento mais agres-
sivo selecionado, o hatch alemao
incorpora o espirito dos irmios maio
res, com uma sensibilidade muito
mais afiada da suspensio e do mo-
tor. Para ter ideia, o modelo precisou
de apenas 4,2 segundos para chegar
a0s 100 km/h na nossa pista de tes
tes. E, mesmo em velocidades mais
elevadas, o AMG A 45 8 faz com que
omotorista se sinta como piloto pro-
fissional, ainda que esteja longe dis-
50 — para esses ¢asos, tudo segue sob
controle gracas ao excelente acerto
dinamico do carro e também as as-
sisténcias eletronicas absolutamente
discretas, que zelam para que a con-
dugdo se mantenha em seguranca.

Se a geracdo anterior j4 merecia
elogios pela diversio acessivel (em
termos de habilidade, que fique bem
clara), o novato eleva a experiéncia a
outro patamar, E pode parecer dificil
imaginar 0 718 Cayman S como tinica
opedo na garagem de alguém, mas o
AMG A 45 S € um excelente candidato
avaga. De esportivo brutal, brinque-
do para derrapagens e hatch capaz de
fazer 9,6 km/I na cidade e 14,5 km/1
na estrada, esse alemio € surpreen-
dentemente versitil. Quebom! €@



"= Volante &

% a principal

" mudangana
cahine do AMG

Como em todos
osClasseA, o
acabamento
esta melhor. A
central MBUX
€ o destaque

| emrelagdo 3
tecnologia. Os
controles de
condugdo estdo
acessiveis por
botdes e sdo
faceis de mexer

"Carroceria hatch ™
tem vantagem de
levar passageiros
e bagagem

TESTE

ACELERACAD
0al00km/h:4,2s
Dal.000m:
22,85-230,3 km/h

VELOCIDADE MAXIMA
270 km/h*

RETOMADA
D40a80kmfh:2s
D60a100km/h:24s
D80a120km/h: 2,68

FRENAGENS
60/80/120 kmjh - 0 m:
14,5/25,7/56,6 m
CONSUMOD

Urbano: 9,8 km/l
Rodoviario: 14,5 km/l

*Dada de fébrica

FICHA TECNICA

Prego: RS 434.500
Motar: gas,, diant,,
transv, 4 cilindros
em linha, 1.991
cm’, 16V, 421 cva
6.750 rpm, 51 kgfm
a5.000 rpm
Cambio: sutoma-
tizado de dupla
embreagem, 8
marchas, tragao
integral (AWD]
Suspensio:
multilink
[diant.ftras.]
Freios: disco
ventilado
[diant.ftras.]
Diregdo: eletrica
Rodas e pneus: liga
leve, 245/35 R19
Dimensdes:
comprimento,
444,5 cm; largura,
185 cm; altura,
141,2 cm; entre-
-gixps, 272,.9 cm;
peso, 1.635 kg;
tanque, 51 litros;
porta-malas,

355 litros

VEREDICTOD

Opcgéo mais feroz
do Classe A ainda
guarda marcas do
hatch civilizado,
mas é justamente
essa a virtude do
esportivo, que tem
diversdo de sobrae
néo cobra grandes
sacrificios para
entregar isso.

1 8. 8.8 & ¢
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A gente quer design, conforto e
tecnologia. Esse € o mote donovo
Versa. Mas diverséo e arte custa
e 0 seda chega com pregos acima
do que voce estava acostumado

POR PAULD CAMPD GRANDE | FOTOS FERNANDD PIRES
I — —

S—
squeca fudo o que sabe sobre )
‘Econhece mudou de nome. E
Versa V-Drive agora. E seguira a
venda junto com o sucessor: o Versa : . N\ \ §
(s0) que se ve aqui. A novidade tem ‘ ‘
muito pouc.o a ver com 0.anode . 3 4 '.\ /

e antigo. A maior semelhanca ta]vez - - > o .

— seja o emblema da marca na ! - 4 - o
dianteira, no volante ¢ na tampad K : e .
pana malas, Se {

; ) 1nlerno, agora o

ersa traz atrll)ums coma design; =

conforto e tecnologia. ™
Mas enlre as mudanc?{s{eﬁ’éﬂ- e

considerar tambeém os precos. 0'

novo Versa chega em quatro ver-

soes: Sense MT (RS 72.990), Sense

CVT (RS 77.990), Advance CVT

(R$ 83.490) e Exclusive CVT (RS

92.990). Reparou que até o nome

das versoes ficaram mais sofistica-

dos? Enquanto o V-Drive parte de

RS 58.990 (MT) e vai a RS 74.490

(Premium CVT).







W TESTE | NISSAN VERSA 1.6 16V EXCLUSIVE

Visualmente, o Versa segue a lin-
guagem dos lancamentos mais re
centes da marca, como o Leaf de
segunda geragio, incluindo a gra-
de dianteira em V e o teto flutuan-
te, gracas ao efeito de um aplique na
coluna traseira. A versao mostrada
aqui € a Exclusive, a mais completa,
e por isso mais bonita, com a ajuda
de itens como assinatura de led nos
fartis, rodas de liga leve aro 17 e an-
tena tipo barbatana de tubarao. Mas
a grade, o teto ¢ o design dos farois
e das lanternas traseiras s3o os mes-
mos em todas as versoes.

Em relacio aos equipamentos,
desde a Sense MT, o Versa vem com
ar-condicionado, chave presencial,
botdo de partida, retrovisores elétri-
cos, seis airbags, sensor de estaciona
mento, auxiliar de partida em ram-
pa e ESP. A Sense CVT inclui piloto
automatico, além do cdmbio CVT, A
Advance adiciona painel de instru-
mentos digital com tela de 7 pole
gadas, rodas de liga leve aro 16 (na
Sense € de aco aro 15), central mul-
timidia (CarPay e Android Auto) e
alerta de esquecimento de.objetes no
banco traseiro, entré'ou.u_ty"'os itens. A

Exclusive, por sua vez, alem dos re-
cursos jA mencionados, acrescenta
alerta de colisdo frontal, freio automo-
mo de emergéncia, cimera 360 graus,
detector de movimento dianteiro,
sensor de trafego traseiro, alertas de
pontos cegos e GPS. Seu ar-condicio-
nado ¢ digital e os bancos sdo revesti
dos de material que imita couro.

A diferenca do Versa em relacio
ao seu antecessor ndo fica so no es-
tilo e nos equipamentos, no entanto.
Coisas que nem sempre se veem, mas
a fdbrica informa ter feito, e andan-
do com o carro sé nota, também tes-
temunham a evolugao do projeto, O
novo Versa usa a mesma plataforma
V, que serve de base para o V-Drive
(e também para o SUV Kicks), mas,
segundo a Nissan, a estrutura da car-
roceria foi reforcada pelo uso de ma
teriais de maior resisténcia, aumento
da espessura de pegas, mudanga no
design e adicdo de componentes. Ao
volante, da para perceber que o con-
junto ficou mais firme, o que se reve
la no comportamento do carro, mais
obediente, e também no conforto,
por conta da estabilidade.

Outro beneficio das melhorias € o

isolamento acustico que, além de fa-
vorecido pela estrutura mais rigida,
recebeu atengao especial. De acor-
do com a fibrica, foram adicionados
materiais de isolamento em diversos
pontos, como na parede que separa o
compartimento do motor da cabine
e na coluna dianteira, além da dupla
vedagio das portas e do aumento da
espessura do para-brisa (de 3,5 para
4 mm). Pensando na dirigibilidade
e no isolamento da cabine, os enge-
nheiros também modificaram a sus
pensio (nos pontos de fixacio, geo-
metria e batentes) e a direcio (com o
aumento da rigidez da coluna e uma
relacdo mais curta). Os pneus fica-
ram mais largos (a partir do aumen
to da banda cu da banda e da tala da
roda, dependendo do aro considera
do). Na pratica, a suspensio estd mais
eficiente, filtrando melhor pisos irre-
gulares e reduzindo a rolagem da car
roceria nas curvas. E a direclo, por
sua vez, estd mais precisa, embora
bem leve e ficil de girar.

O motor € o conhecido 1.6 16V
flex, com comando de valvulas vari
avel na admissao, que gera 114 cv de
poténcia e 15,5 kgim de torque (no

Apligue preto na
coluna traseira
faz parecer
queteto est:
~flutuando

—_—



Ar digital e cdmera 360° estéo presentes somente na verséo Exclusive. Mas o painel com tela de 7" vem desde a verséo Advance

No porta-malas cabem 482 litros

V-Drive, san 111 cv e 15,1 kgfm), aco
plado ao cambio CVT, com seis mar-
chas definidas. Em nossa pista de
testes, o seda se defendeu bem, com
o tempo de 11,9 segundos nas provas
de aceleracio de 0 a 100 km/h, e as
medias de consumo de 12 km/1, na
cidade, € 16,2 km/l, na estrada (sem-
pre rodando com gasolina) - embo
ra, nos mesmos ensaios, rivais como
Chevrolet Onix Plus e VW Virtus te
nham apresentado rendimentos me-
lhores, como vocé pode ver a seguir
no comparativo que fizemos ja na es
treia do novo Versa.

Mas nio foi so o mator e o cambio
que o Versa herdou do Kicks: na ca-
bine do seda, quem esta familiariza-
do com o SUV logo reconhece painel,
central multimidia e painel de instru-
mentos digital. Essa sensacio de déja-
-vu pode nio agradar alguns. Mas,
pelo menos, isso ocorre entre o Versae
o Kicks, enquanto no caso do V- Drive,
asimbiose € com o compacto March.
E amelhoria € nitida ndo so pelo esti-
lo como também pelo acabamento. A
faixa central do painel é revestida de

material que imita couro aplicado so
bre uma camada fina de espuma que
torna o contato suave. Na parte supe-
rior, o plastico € duro, mas com uma
aparéncia de melhor qualidade.

Ainda na cabine, deve-se destacar
0s bancos dianteiros,” que sio ana-
tomicos e sustentam bem o corpo no
assento e no encosto. P‘I‘GSES h:]l1CllS
tém uma tecnologia que a Nissan cha-
ma de Zero Gravity (gravidade zero) e
ate agora S0 estava l)l'L‘SL’l'lT.L' nos car-
ros da gama superior, como o Sentra.
E verdade que eles roubaram espaco
na cabine, ao contrario dos bancos
mais magros do V-Drive. Mas espaco
& o principal atributo do V-Drive, en-
quanto o novo Versa € mais refinado e
concilia espago (que ainda ¢ amplo)
com outros predicados, como ji de-
monstrou nesta apresentacao. E, para
nio dizer que nio houve ganho al-
gum, o porta-malas cresceu 22 litros,
passando de 460 para 482 litros,

Falta saber se ele estd pronto para
encarar os rivais que arrebanhou ao se
posicionar acima de seu antecessor.
Vire as paginas para ver a resposta. {3
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Plenteandn umlugat ao sol um andar

o Versa chega e, na estreta,;agncara llﬂ‘ Oni>
e vice-lider, Virtus, de 'Seu novo segm"ent"na = =
PEIR PAULEICAMPO ERANIJE | FOTDS FERNANDO PIRES. 2 x

T&a‘{ Sedan. Neste compara- -
tivo, mm s

———— ‘a gem;m antem
de Versa V-Drive, o Versa bri-

gava com concorrentes cujo
principal atrativo era o espaco in-
terno, como o Chevrolet Cobalt (saiu
de linha este ano) € o Renault Logan,

dois rivais por exceléncia. Agora, na

nova geracio, o Versa se sofisticou e
ficou mais caro, se posicionando na

_categoria de modelos que pederiam

ser chamados de sedis compactos
premium, aspirantes a sedas médios.
E nesse segmento que estiao seus no-
vos adversdrios, entre eles Chevrolet
Onix Plus, Honda City, VW Virtus-e

mais vendidos: Onix Plus.e Virtus.
0Os carros mostrados aqui 530 to-
dos nas versoes mais caras e comple-
tas de suas linhas: VersaExclusive (R$
92.990), Onix Plus Premier completo

(RS 85.490) e Virtus Highline 200.TSF

(RS 98.950). Mas para efeito de com-
parativo consideramos as versaes
intermediarias, onde existe maior
equilibrio nos precos: Versa Advance
(RS 83.490}, Onix Plus Premier bési-
co (R$ 82.390) e Virtus Comfortline
200 TSI (R$ 84.500). Estas versoes

também séo as que costmnamtex a 3

dos
mo_delos. principalmente depois de
passada a fase de lancamento.

Analisamos desempenho, acaba- :
mento e custos de propriedade, entre

outros aspectos. Como o novo Versa
ainda nio havia entrado no radar das
corretoras, ficamos devendo a-cota-
¢do de seu seguro (o levantamento é
feito por nossa parceira TEx/ Teleport,
de acordo com o perfil de segurado
padrio da QUATRO RODAS).

Quer saber como foi o confronto?
Vire a pagina e acompanhe.






@ TESTE COMPARATIVO | ONIX PLUS x VERSA x VIRTUS

3° VW VIRTUS COMFORTLINE

Apesar do motor hi-tech, o Virtus andou junto e manteve o consumo no mesmo
patamar do Onix Plus. Perdeu pela relagdo custo/beneficio desfavoravel

Virtus € o mais caro dos trés.
D Custa R$ 2.110 a mais que o

Onix Plus e R$ 1.010 a mais
que o Versa. Mas ndo € so isso. O VW
também ¢ o dono do maior custo de
revisdes: R$ 3.774, contra RS 3.078,
do Nissan, e R$ 3.249 do Chevrolet.
Até 60.000 km. No preco do segu-
ro, pode-se dizer que houve empate
técnico entre ele (R$1.977) e o Onix
Plus (R$ 1.989). Se vocé procurar
uma justificativa para o Virtus custar
mais, seus olhos talvez brilhem ao ver
o motor de trés cilindros com turbo,
injecdo direta e comando de valvulas
varidvel. Ele gera 128 cv e 20,4 kgfm,
com etanol, Mais que os motores dos
outros. Mas, na pista de testes, o Onix
Plus, que nio tem um motor tio so
fisticado, foi mais rapido. Nas provas
de 0 a 100 km/h, o Chevrolet fez o
tempo de 10,2 segundos, enquanto
o VW alcangou 10,8 segundos. No
consumao, surgiu um empate: o Onix
conseguiu as médias de 12,8 km/1,
na cidade, e 16,4 km/h, na estrada; o
Virtus obteve 12,6 km/l e 16,6 km/h,
respectivamente.

O motor € a arma mais forte do
Virtus Comfortline diante dos rivais.
Se vocé olhar o acabamento, o VW
fica devendo. Seu espago interno esta
na média. Ele leva vantagem no por-
ta-malas com 521 litros (contra 482
litros do Versa, e 468 litros do Onix).
Mas, no contetdo, o Virtus ¢ bem
mais despojado. Dos trés sedis ali
nhados aqui, o Virtus Comfortline ¢ o
unico sem chave presencial, partida
por botao, piloto automdtico, painel
digital e camera de ré. Além disso, 50
ele tem quatro airbags, enquanto os
outros tém seis, e rodas de liga leve
de 15 polegadas, contra 16 dos rivais.
Diante desse conjunto, o Virtus ter-
mina em terceiro lugar.
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A capacidade do porta-malas & de 521 litros. Motor flex rende 128 cv com etanol



2° NISSAN VERSA ADVANCE

Com custos de manutencao baixos e pacote de equipamentos intermediario,

o Versa perdeu pontos pelo fraco desempenho na pista de testes

it -

Porta-malas leva 482 litros de bagagem. Motor 1.8 16V gera 114 cv de poténcia

(R$ 83.490), o Versa perde bas-

tante conteudo em relacio a
topo de linha Exclusive (R$ 92.990),
R$% 9.500 mais cara. Saem: revesti-
mento que imita couro, assinatura
de led nos fardis, alerta de colisao
frontal, freio de emergéncia, cAme-
ra 360°, sensor de triafego cruzado,
alerta de pontos cegos e GPS, entre
outros itens. Ainda sobram painel
multifuncional com tela de 77, alerta
de esquecimento de objetos no banco
traseiro, camera de estacionameto e
central multimidia (que reconhece
CarPlay e Android Auto e permite a
conexdo com até dois celulares).

O Nissan supera o Virtus nio ape-
nas no conteudo, mas leva a melhor
porque tem um preco mais convida-
tivo e seus custos de revisio sdo os
menores do comparativo: R$ 3.078,
ante R$ 3.249 do Onix Plus e R$ 3.774
do Virtus. E o Versa € o unico que
conta com servicos de assisténcia
técnica 24 horas gratuita por 24 me-
ses, Para os outros, a cobertura dura
12 meses. Na pista de testes, o Nissan
deixou a desejar. Sdo dele os piores
nuimeros, Nas provas de aceleragio de
0a100 km/h, ele ficou com o tempo
de 11,9 segundos. E nas medigdes de
consumo, terminou com as médias
de 12 km/h no ciclo urbano, e 16,2
km/h no rodovidrio.

Seu motor, 1.6 16V, € o mais fraco
dos trés, apesar de ter o maior des
locamento: 1.6 contra 1.0 do Virtus e
do Onix Plus. No acabamento, sim.
Ele ¢ digno de nota. Os materiais da
cabine nio sio nobres, mas causam
impressio de boa qualidade. Ao vo
lante, o Versa é o mais confortavel dos
trés, dono de um rodar ligeiramente
mais macio e uma direcdo mais leve.
Quase chegou ld.

N aversio intermedidria Advance
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@ TESTE COMPARATIVO | ONIX PLUS x VERSA x VIRTUS

1% ONIX PLUS PREMIER

Mais barato, mais bem equipado e com melhor rendimento geral na pista,
o Chevrolet superou os concorrentes com facilidade

GM acertou a mio com a linha
A()nix_ Os carros (hatch e seda)

passaram por recalls logo no
lancamento; vez por outra aparecem
consumidores se queixando de mal
funcionamento aqui e ali, mas os
Onix sao lideres de mercado em seus
segmentos e vio bem nos compa-
rativos que fazemos, Nesta edicio, o
hatch ficou em segundo no confronto
dos 1.0, na pigina 44, perdeu entre os
esportivos RS para o Sandero por ser
nervoso so no visual, na pigina 52, e
o sedi fatura este comparativo aqui.

Diante de Versa e Virtus, o Onix
leva a pior em dois quesitos apenas.
Um deles estd nas medidas de espago
interno para a cabeca dos ocupantes.
O Onix tem 97 cm, na dianteira, e 90
cm, na traseira, enquanto o Virtus
tem 99 cme 91 cm, e o Versa, 99cme
90 cm, respectivamente. O outro diz
respeito i capacidade de seu porta-

malas, que leva 468 litros, contra 521
litros do Virtus e 482 litros do Versa.
Nos demais aspectos, 0 Onix perde
para o Versa nos custos de manuten-
¢io, fica no mesmo patamar do Virtus
nas marcas de consumo e supera os
rivais na relacdo de equipamentos
de série. Ele € o unico com central
multimidia com roteador 4G, luzes
diurnas DRL e sensor de pressio dos
pneus. E, no acabamento, o Chevrolet
¢ o tinico que nas versoes analisadas
traz revestimento de bancos de teci-
do e imitagdo de couro.

Na pista, foi o mais rdpido, como
tempo de 10,2 segundos nas provas
de 02100 km/h. E, no consumo, em-
patou com o Virtus. Na hora de parar,
vindo a 80 km/h, ele precisou de 25,9
metros. Com isso, ficou em um se-
gundo lugar, mais perto do primeiro
(o Virtus, com 24,9 metros), que do
terceiro (o Versa, com 27,3 metros).
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Central multimidia conta com roteador de internet 4G e Wi-Fi embarcado
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No porta-malas cabem 468 litros. Motor 1.0 turbo entrega 116 cv



VIRTUS VERSA ONIX PLUS
ACELERACAD
0a100 km/h 10,85 119s 102s
Oalooom 32,15-163.8 km/h 33,9s5-153,4km/h 31,7s-167,9km/h
VELOCIDADE MAXIMA nfd nfd nfd
RETOMADAS
D 40a80km/h 48s 54s Y4gs
D60 a100km/h Bs 7.3s 54s
D80a120km/h 758 104s B7s
FRENAGENS
60/80/120 km/h a0 14,8/24,8/56,8 m 15,4/27.3/62,9m 14,3/25,8/56.1m
CONSUMO
Urbana 12,8 kmfl 12kmfl 12,8kmfl
Radaviario 16,8 km/l 16,2 km/fl 16.4kmfl
RUIDO INTERND
NeutrofRPM méx. 38.5/68,1dBA 42,9/67.5 dBA 3B.,4/63,5 dBA
80/120 km/h 63,1/67,3 dBA 63,6/69,6 dBA 63,4/67.5dBA
AFERIGAD
Velocidade real a 100 kmfh 96 kmjh 93 km/h 896 kmfh
Rotagdo do motor 1,900 rpm 1.750 rpm 2.200 rpm
a 100 km/h em 5" marcha
Volante Jvoltas 2,8 voltas 2,8 voltas
SEU BOLSO
Prego basico RS BY.500 R$ B3.490 R$ B2.3%0
Garantia 3 anos 3 anos 3 anos
Concessionarias 540 160 540

CONDIGOES O TESTE (VIRTUS/VERSA/ONIX PLUS):

Altit,, BEO m; temp., 26,5/23,5/28,5°C. umid. relat, B1/28,5/37% pres. atm., 1013, 1.018, 1.012 kPA

FICHA TECNICA

VIRTUS

A:n/d [giant.), nfd [tras.]
B: 99 cm [diant.}, 91 cm [tras.)
C:49/51 cm [d.], 47/28 cm[r]

Motor: diant, transv, 3 cil. turbo,
inj. direta, 999 cm?, 74,5 x 76,4 mm,
12V, flex, 128116 cv & 5.300 rpm,
20,4/204 kgfm a 2.000 rpm Cambio:
automatico, & marchas, tragdo diant,
Diregdo: elétrica, 10,3 m [digme-
tro de giro] Suspensio: McPherson
[diant.]), eixa de torgdo [tras;] Freios:
disco ventitado [diant.] e disco sdli-
do [tras] Pneus: 165/65 R15 Peso:
1192 kg Pesofpoténcia: 9,3/10,3
kg /ov Pesoftorque: 58,4 ko/kgfm Di-
mensdies: comprimento, 448,2 cm;
largura, 175,1 cm; altura, 147,2 cm;
entre-gixos, 265,1 cm; porta-malas,
521 litros; tangue, 52 | Equipamen-
tos de série: volante multifuncional,
ESP sensor de estacionamento tra-
selro, auxiliar de partida em rampa,
rodas de liga leve, 4 airbags, farol de
neblina comn funcéo de conversén es-
tarica e ar-condicionads

*k

VERSA

A: n/d [diant.). nfd [tras.]
B: 99 cm [diant.), 90 cm [tras.)
C:48/51cm[d], 48/23 cm[t]

Motor: diant, transv, 4 cil, 1.598
em?, 16V, flex, 114/114 cv a 5.600
rpm, 15,5/15,5 kgfrn a 4,000 rpm, 78
% 83,6 mm Cémbio: automatico, CVT,
tragdo diant. Dirego: elétrica, 10,6
m [didmaetro de giro] Suspenséo:
McPherson (diant], eixo de torgdo
[tras.] Freies: disco ventilado Pneus:
205/55 R1E Peso: 1122 kg Pesof
poténcia: 98 kg/ov Pesoftorgue:
724 kg/kgfm DimensBes: compri-
mento, 4495 cm; |argura, 174 cm;
altura, 146,5 cm: entre-eixos, 262
m, porta-malas, 482 litras, tanque,
41 | Equipamentas de série: chave
presencial, partida por botdio, ESP
sensor de estacionamento traseiro,
sensor crepuscular, auxiliar de par-
tida em rampa, piloto autométice,
alerta de esguecimento de objeto no
banco traseiro, central multimidia e B
alrhags e ar-condicionado

L8 .8 & ¢

ONIX PLUS

A:nfd [diant), nfd [wras)
B: 97 cm [diant.), 90 cm [tras.]
C:48/51 cm [d.], 48/28 [tras.]

Motor: diant., transv., 3 cil, 993 cm?,
12V, flex, 116/116 cv a 5.500 rpm,
16.8/16,3 kgfm a 2000 rpm, 74
% 775 mm Cambio: sutomatico, &
rmarchas, tragso diant Diregdo: hi-
draulica, 10,2 m [dismetro de gira]
Suspensfo: McPherson [diant.], eixo
de torgao [tras.] Freios: disco venti-
lado [diant.] e tambor [tras.] Pneus:
195/55 R16 Peso: 1.113 kg Pesaf
poténcia: B,47/8,89 kg/cv Pesof
torque: 65,7/67,75 ko/kgfm Dimen-
sies: comprimento, 416,3 cm; largu-
ra, 173 crm; altura, 1476 cm; entre-
-eixos, 255,1 cm; porta-malas, 468
litros: tangue, 44 | Equipamentos
de série: chave presencial, partida
por botéo, ESP. sensor de estaciona-
mento traseiro, sensor crepuscular,
sensor de pressao dos pneus, central
rmultimidia com Wi-Fi, DnStar, DRL. B
airbags e ar-candicionada

ek ok

AVALIAGAD DO EDITOR

MOTOR E CAMBIO

0 motor do Virtus tem
injecao direta, mas andou
junto com o do Onix Plus,
enquanto o do Versa,
antiguado, ficou para tras.
VIRTUS 7 ¥ o

VERSA % o

ONIX PLUS % 7 o o

DIRIGIBILIDADE

Os trés sedds apresentam
comportamento
equilibrado.

VIRTUS 7 # ok

VERSA & Jr %
ONIXPLUS % 7 % %

SEGURANGA

Nas frenagens, o VW foi

o melhor, enquanto o
Nissan foi o pior. Mas o VW
tem dois airbags a menos,
0 GM foi superior.

VIRTUS % v ey

VERSA % % Joolr

ONIX PLUS ¢ H o ok

SEU BOLSO

0 destaque nos custos
val para o Versa, frente ao
Virtus, que & mais caro e
menos equipado.

VIRTUS % % ok

VERSA * % %

ONIX PLUS % o dele

CONTEUDO

0 Onix tem mais recursos.
Depois vem o Versa.

0 Virtus fica devendo.
VIRTUS # % %

VERSA % % Jolr

ONIX PLUS % % o

VEREDICTO
QUATRO RODAS

Enguanto o Virtus é caro

€ pouco equipado, o

Versa val bem nos custos

de propriedade e nos
equipamentos, mas perde no
rendimento do motor. 0 Onix,
por sua vez,
tem um bom
conjunto e se
sai melhor na
analise dos
diferentes
guesitos.

Wiy

COMPARA
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AMEACADA

Aumento dos precos dos hatches 1.0 beira os 20% este ano.
Fomos atras do modelo que entrega mais por menos

POR HENRIQUE RODRIGUEZ | FOTOS FERNANDO PIRES



Pandemia, real desvaloriza-
do, desemprego e aumento
do pre¢o do aco contribuem para
elevar bastante o preco dos carros.
Isso fica ainda mais nitido entre os
modelos mais baratos.

Basta ver que as opgdes que
existem hoje por RS 50.000 sio
os Fiat Mobi e Uno e o Renault
Kwid. Os que reunimos aqui estio
um patamar acima. E se perder

a aten¢do por um momento na

‘escolha de versoes, opcionais ¢

cores, seus pre¢os passam facil-
mente dos R$ 60.000.

Surpreso? Entre Sandero,
Argo, Onix, HB20 e Ka, o menor
aumento de janeiro a outubro foi
do hatch da Fiat, com 9,9%. O
maior reajuste foi de 17.2% para
o Chevrolet - comecou o ano
custando R$ 51.590 e agora cus-
ta RS 60.490, sempre na versio

LT. Convocamos o Polo para o
embate, mas ficou de fora, pois a
Volkswagen nio tem o carro 1.0
para empréstimo.

Para as fabricantes, os aumen-
tos sdo a garantia de rentabilidade
da operacio. Para o cosumidor, o
desafio é garantir a rentabilida-
de de seu dinheiro em mais itens
de seguranca e conforto no carre
novo. E, clam, 0 menor custo na
vida ttil. Veja a seguir.



@ COMPARATIVO | HATCHES 1.0

5° FIAT ARGO R$ 58.890

Hatch da Fiat nao € barato, entrega pouco no pacote basico e, se equipado com
mais itens de seguranca, passa a custar quase 0 mesmo gue sua versdo 1.3

A!:.

mais caro deste comparativo,

mas nem de longe pode ser
considerado o mais equipado. Essa
equacao simples, que pondera o
quanto cobra e o que entrega, justifi-
ca seuultimo lugar.

Itens como central multimidia
Uconnect de 7 polegadas, ar-con
dicionado, direcio elétrica e vidros
dianteiros elétricos fazem parte do
pacote padrio do Argo Drive 1.0, de
R$ 58.990. Mas equipamentos que
vocé encontrard nos concorrentes,
como controles de estabilidade e tra-
¢io, fardis de neblina, vidros elétricos
traseiros, sensor de estacionamento,
repetidores de seta nos retroviso-
res e o exclusivo ar digital, vém no
pacote S-Design, de RS 3.200. E um
otimo valor avulso, mas um Argo de
R$ 62.090 estd longe de ser um bom
negocio — 0 1.3 custa R$ 100 menos.

O maotor 1.0 6V até vai bem no uso
urbano, onde cravou 14,1 km/l com
gasolina. Mas o cambio de relagao
final curta e o fato de usar duas vil-
vulas por cilindro podem estar re-
lacionados aos 15,4 km/I no regime
rodovidrio — a pior média dos cinco.

O Argo ainda é um carro com vi-
sual interessante, gostoso de dirigir,
e tem bom espaco. O que ele real-
mente precisa nio € de mais equipa
mentos, mas de um bom desconto. Velha central de 9 polegadas foi trocada pela Uconnect de 7 com Android e CarPlay

D Fiat Argo € o segundo carro e TF“;?'

Bancos dianteires sio confortaveis, mas normais. 0 espago traseiro é apenas bom. Porta-| malas tem 300 litros de capacidade
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4° RENAULT SANDERO R$ 58.740

Atualizado em 2018, Sandero passou a se destacar nao so pelo espago interno,
mas tambeém por ter quatro airbags de série. Mas o prego ofusca as qualidades

do hé carro mais espagoso en
tre os hatches compactos. E

uma qualidade que o Renault
Sandero sustenta desde seu langa
mento, em 2007, e que nao corre risco
de ser ameacada. Mas o preco deixou
de ser tio favordvel a ele como antes.
O Sandero das fotos é um Zen
1.0, que parte dos RS 58.740 e soma
central multimidia com comandos
satélite atrds do volante, molduras no
console central e nas saidas de ar la-
terais e até as alcas internas das por-
tas, que a versdo Life, de R$ 55.990,
nao tem. O destaque do pacote de
equipamentos fica para os airbags
frontais e laterais de série, bem como
ar-condicionado, direcio eletro-hi-
drdulica (mais pesada que a elétrica),
sensores de estacionamento trasei-
ro, DRL nos fardis, vidros elétricos
dianteiros e travas elétricas. Nao tem
espelhos com ajuste elétrico, porém.
O cambio manual de cinco mar
chas com escalonamento curto ofe-
rece agilidade até médias velocidades
e ndo prejudica o consumo, que ficou
em 14,8 km/I na cidade e 17,3 km/1
na estrada, atrds apenas do HB20.
Nio ¢ barato ou bem equipado, mas
0 €spago que o entre-eixos de 2,59
m proporciona e os 320 litros de por
ta-malas pesam a favor do Sandero
frente ao Fiat Argo, que € mais caro
na compra e no pos-venda.

\ L2 .
Bancos trocados em 20189 favoreceram a ergonomia. 0 Sandero tem o melhor espago traseiro e o porta-malas: 320 litros
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@ COMPARATIVO | HATCHES 1.0

3° FORD KA R$55.390

Hatch compacto da Ford néo é dos mais equipados, mas aproveita bem o espaco
da cabine e tem prego de tabela mais interessante que Argo e Sandero

Ford Ka merece mais atengio
D da propria fabricante e tam-

bém do mercado. A atual gera-
¢do tem seis anos e recebeu a ultima
reestilizacdo ha dois, mas continua
com muitas qualidades, a despeito da
queda nas vendas que sofre desde o
inicio da pandemia. 56 nio tem gran-
des luxos na versio SE Plus, de R$
55.390 - a mais vendida, por sinal.

A lista de equipamentos inclui a
central Sync de 7 polegadas, vidros
elétricos nas quatro portas e espelhos
e travas elétricos. Mas além dos fardis
de neblina nao ha outro equipamento
de seguranca que nio seja obrigato-
rio. Quem fizer questio do controle
de estabilidade precisard partir paraa
versdo FreeStyle 1.0, de R$ 61.590.

As qualidades do Ka estdo no in-
terior, com os grandes e confortdveis
bancos dianteiros, a posi¢ao de diri-
gir mais elevada e o grande espaco
para a cabeca de todos, o que tam
bém melhora o conforto no banco
traseiro. E ao dirigir nota-se que ¢
um carro muito correto nas respos-
tas do motor de 85 cv que gosta de
girar, mas tem o maior apetite ur
bano (12,8 km/I). O cambio so peca
pelos engates mais longos.

Em resumo, o Ford Ka ¢ um bom
carro e garantiu a terceira posi¢io
pelo prego mais acertado que o de
Argo e Sandero.

Assentos longos e encosto com apoio sdo confortaveis. Espago para a cabega @ bom, mas porta-malas leva 257 litros
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2° CHEVROLET ONIX R$60.490

Mais caro dos cinco, Onix era mais equipado até a chegada da linha 2021. Agora,
se escora na oferta de itens de seguranca que nenhum rival consegue entregar

. Chevrolet Onix se destaca em

muitas coisas. E o mais moder-
= O no, mais completo, mais rapi-
do... e 0 mais caro. A Chevrolet pede
RS 60.490 pelo Onix LT 1.0 basico. Ou
quase: ¢ o unico dos cinco com seis
airbags e controles de estabilidade e
tracio de série em todas as versoes.
Ainda tem piloto automdtico, vidros
elétricos nas quatro portas e central
MyLink com tela de 8 polegadas. O
segundo pacote soma R$ 2.300 e in-
clui cimera de ré, partida sem chave,
rodas de liga leve e acendimento au
tomatico dos fardis.

O carro das fotos € modelo 2020 e
por isso ainda tem fardis e lanterna
de neblina, carregamento sem fio
para smartphone, dois USB traseiros
e Wi-Fi. A GM fez alimpa na lista.

Qualidades ficaram, porém. O
motor 1.0 12V aspirado € novo e res-
ponde bem, ainda que seja um pou-
co aspero e exista um buraco entre a
segunda e a terceira marcha - edéo
tnico do comparativo com seis. De
toda forma, o 0 a 100 km/h em 14,3
segundos também faz inveja nos ou-
tros. Tem o segundo pior consumo
urbano (13,8 km/1) e o segundo me-
Lhor rodovidrio (17,1 km/1).

O Onix tinha um pacote imbativel
e a retirada de itens foi seguida por
aumentos. Nesse preco € dificil refe
rendd-lo como a melhor escolha.

T ol - i _ : :
Bancos dianteires do Onix s3o mais curtos e duros, mas espago traseiro @ bom. Capacidade do porta-malas e de 275 litros
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@ COMPARATIVO | HATCHES 1.0

1° HYUNDAI HB20 R$ 54.390

Equilibrio entre a oferta de itens de conforto e segurancga, desempenho e baixo
consumo com o prego bacana trouxeram o compacto da Hyundai até aqui

Hyundai HB20 das fotos é um w
D Sense Pack, o mais bdsico de 3 gy ,\
todos, mas com controles de -
estabilidade e tragdo, e custa R$ | — £ CE
51.590. Optamos por considerar o = Y — . COMPARA
HE20 Vision Pack, que soma airbags |
laterais, central multimidia, vidros
elétricos nas quatro portas, retroviso-
res € maganetas pintados e lanternas

escurecidas, e custa R$ 54.390.

O pacote € bom para o prego co-
brado e o carro, apesar do design, tem
conjunto muito competente. Basta
ver que o motor 1.0 (o primeiro trés
-cilindros flex de todos, que estreou
no Picanto em 2011) ainda é dono das
melhores médias de consumo urbano
(15 km/1) e rodovidrio (178 km/l), e é
s6 0,1 s mais lento que o Onix, mesmo
com cambio de cinco marchas - com
engates longos. Como o GM, também
tem um “buraco” na troca da segun-
da para a terceira marcha. E olha que
a Hyundai encurtou a relacio de dife
rencial na reestilizaco de 2019.

A suspensio consegue ser firme
o suficiente para lidar bem com as
curvas e confortdvel para filtrar bu-
racos e emendas de asfalto. E nio vai
raspar em valetas ou quebra-molas
como 0 Onix.

O Hyundai HB20 leva essa por ter
o melhor equilibrio na equacio que
envolve preco, consumo, desempe
nho e equipamentos relevantes.

g —

Bancos dianteiros sio grandes, mas espumas com densidade baixa parecem de ma gualidade. Porta-malas tem 300 litros



ARGD SANDERD KA ONIX HB20
ACELERAGAD
0100 km/h 154s 15.2s 15,2 14,3 144s
0al.000m 36,65-159,1km/h 86,7s-138,8km/h 36,4s-142,9km/h 35,89 - 145 km/h 35,85-143,7 kmfh
VELOCIDADE MAXIMA* 162 kmfh 163 kmfh 166 kmfh 187 km/h 161 kmyfh
RETOMADAS
3440 a B0km/h 8,1s BBs 91s BAs BAds
4260 a 100 km/h 127s 13.1s 14,58 1265 1368
5480a 120 km/h 21,85 23.8s 24l1s 22,28 2288
FRENAGENS
60/80f120 km/fhal 16,3/28/66,5m 15,3/27.4/59.5m 16,4/29,1/65,6 m 14,7]25,8/58,9m 13,3/24,5/52m
CONSUMO
Urbana 14,1 km/l 14,8 km/i 12,8 kmfl 13,8 kmfl 15 kmyl
Rodoviario 15,7 km/l 17,3 km/l 17,1 km/l 17,1 km/l 17,8 km/l
RUIDO INTERND
Meutrof/RPM miax. 40,2/71,4 dBA 46,6/69,8 dBA 42,1/70,5 dBA 38,8/65,1dBA 42,3/64,4 dBA
B0/120 kmjh 64,6/70,5 dBA 66,4/73,4 dBA B4,7/69,9 dBA 66,1/70,5dBA 63,7/70,2 dBA
AFERICAD
Velocidade indicada 100 km/h 100 kmfh 100 kmfh 100 kmjh 100 kmyjh
Velocidade real 94 km/fh = 6% erro 97 kmfh = 3% de erro 88 kmfh = 1% erro 87 kmjfh = 3% erro 96 km/h = 4% erra
Rotagan a 100 km/h 3.400 rpm 3.500 rpm 3.250 rpm 2.800 rpm 3. 250 rpm
Volante batente abatente 3 voltas 3voltas 2,8 voltas 2,7 voltas 2,8voltas
SEU BOLSOD
Prego R$ 58.830 R$ 58.740 R$ 55.330 R$ 60.430 RS 54.580
Revisdes até 50.000 km RS 3.344 R$ 3.105 Rs 3.544 R§3.272 R$ 2.815
*Dadus da fabwica

CONDIGHES DE TESTE : [Sandern, Arga, Onix, Ka & HB20] Altit- 850 m; temperatura: 26/P1.5/20,5/27.0/P4,5 °C; umidacle relativa: 35/53/59/53/72%; pressio atmosférica: 700 mmHg

ARGO

Motor: dianteiro,
transversal, 3 cilindros
em linha, BV, 998 cm?,
70x 86,5mm, 13,211,
77/72 cv e 6.250 rpm,
10,9/10,4 kgfm a 3.250
rpm Cambio: manual,
5 marchas, tragao
dianteira Diregdo: elé-
trica, 10,3 m [didmetro
de girn) Suspenséo:
McPherson [dianteira),
gixo de torgdo [traseira)
Freios: disco ventilado
[diantelra] e tambor
[traseira] Pneus:
175/65 R14 Peso:
1.077 kg Peso/potén-
cia: 14/14.9 kg/cv Pesof
torque: 98,8/103,5
kg/kafm Dimensées:
comprimento, 399,80
cm; largura, 1724 cm;
altura, 150,3 cm;
entre-eixos, 252,1 cm;
altura livre do solo,
15,5 cm; porta-malas,
300 I; tanque de com-
bustivel, 481

SANDERO

Motor: dianteirg,
transversal, 3 cilindros
em linha, 12V, 999 cm?,
71 % 84,1 mm, 12:1,
82/79 cv a 6.300 rpm,
10,5/10,2 kgfm 2 3.500
rpm Gambio: manual,

5 marchas, tragéo
dianteira Diregdo:
eletrg-hidraulica, 10,6
m (didmetro de giro]
Suspensdo: McPher-
son (dianteira), eixo de
torgao (traseira) Freios:
disco ventilado [diantei-
ra] e tambor [traseira]
Pneus: 18565 R15
Peso: 1.035 kg Peso/
poténcia: 12,6/13,1
kg/cv Pesoftorque:
98,6/6710L.5 kg/kgfm
Dimens@es: compri-
mento, 407 cm; largura,
173,3 cm; altura, 153.6
cm; entre-eixos, 259,1
cm; altura livre do salo,
14 cm; porta-malas,
320 |; tangue de com-
bustivel, 50|

KA

Motor: dianteiro,
transversal, 3 cilindros
am linha, 12V, 837 cm?,
719x8LE8mm, 12:1,
85/80 cv a 6.500 rpm,
10,7/10,2 kgfm a 3.500
rpm Cambio: manual,

5 marchas, tragao dian-
teira Diregdo: eletrica,
9,6 m [didmetro de giro]
Suspenséo: McPher-
son [dianteira), eixo de
torgao [traseira) Freios:
disco ventilado [diantel-
ra) e tambor [traseira)
Pneus: 175/65 R14
Peso: 1.042 kg Pesof
poténcia: 12,3/13
kg/cv Pesoftorque:
97.4/102,1 kg/kofm
Dimensdes: compri-
mento, 394,1 cm; lar-
gura, 168,5 cm; altura,
152,5 cm; entre-eixos.
2439,1 cm; altura livre
do solo, 16,8 cm; porta-
-malas, 257 I; tanque
de combustivel, 51|

ONIX

Motar: dianteiro, trans-
versal, 3 cilindros em
linha, 12V, 998 cm?, 74 x
77,5 mm, 12,51, 82/78
cva 8400 rpm, 10,6/9,6
kgfm a 4,100 rpm
Cambio: manual, B mar-
chas, tragao dianteira
Diregéo: elétrica, 10,4
m (didmetro de giro]
Suspenséo: McPher-
son (dianteira), eixo de
torgao (traseira) Freios:
disco ventilada (diantei-
ra] e tambor [traseira)
Pneus: 185/65 R15
Peso: 1. 048 kg Pesof
poténcia: 12,8/13.4
kg/cv Pesoftorque:
99/109.3 kg/kafm
Dimensdes: com-
primento, 416,3 ocm;
largura, 173 cm; altura,
1476 cm; entre-eixas,
255,1 cm; altura livre

do solo, 12,8 cm; porta-
-malas, 275 |; tanque de
combustivel, 44|

HB20

Motor: dianteiro, trans-
versal, 3 cilindros em
linha, 12V, 398 cm?, 71
x84 mm, 11,51, BO/75
cva b.000 rpm, 10,2/9,4
kgfm a 4.500 rpm
Cambio: manual, 5 mar-
chas, tragdo dianteira
Direcao: eletrica, 10,2
m [didmetro de giro]
Suspenséo: McPher-
san [dianteira), eixo de
torgéo [traseira) Freios:
disca ventilado [diantei-
ra] e tambor (traseira)
Pneus: 185/60 R15
Peso: 988 kg Peso/po-
téncia: 12,4/13.2 kgfev
Pesoftorque: 97/105.2
ko/kgfm Dimensdes:
comprimento, 394 em;
largura, 172 cm; altura,
147 cm; entre-eixos,
253 cm; altura livre do
solo, 16 cm; porta-
-malas, 300 1; tanque
de combustivel, 501

0 aumento no prego dos carros novos foi significativo, mas também se nota um movimento importante
para oferecer mais itens de seguranga de série nos compactos. Isso fica mais evidente na ponta do
comparativo. Enguanto o Chevrolet Onix vive um dilema entre oferecer itens de segmentos superiores [6
airbags e chave presencial], perdeu itens tio banais quanto os fardis de neblina. 0 Hyundai HB20 acabou

vencendo pela coeréncia do prego, dos

e pela ef

do seu motor 1.0 trés-cilindros.
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Rﬁ&:ﬂ;ﬂh‘w‘m}ﬁ Onix

receita de bolo eenhecida,

ing -com al} firulas visuais, ainda
ao; qﬁe o r%do ao vivo'seja muito
nault agrad;ivei A versdo chegou depois
smig: de muita especula(;ao e flagras que

masbemmals ca qafdaqgg w-i{“'
pareclati
bo de 133 cv*dnTm -
demandaria mi
“fundas em susp

e
as. Da 'mvoroga.ram quem esperdva porum_ recde; além da adhptagﬁo do cofre e

- Onix verdiddeiramente mais espor- _

mprega ﬁwo...Ds e]'lt&g.'.glstasLngi entanto, le-
‘comdoses” varam um balde de Aguamquando
0 mﬂdglﬂfm lancado como versio

cep~ .intermediiria-e, principalmente,
com.o mesmo motor 1.0 turbo de
116.cv que equipa. asdemais versoes.
O que nem chega a ser um grande
s=problema, e evitou que a Chevrolet
criasse mais um unicérnio como

T ocaﬂu distintos, mas de
'vocé (e noSeueholso), que
Esportivo e es-

do hatch ao motor maior, o que en-
careceria demais o simpitico Onix.
*J4 a Renault seguiu mais 4 riscaa
cartilha e pediu a divisio francesa
Renault Sport (R.S.) que criasse uma
~versio espe%ﬂn Sandero. E 0 re-
sultado nio podena ter saido ma
Wﬂ'_ﬁ? quem"pmcum um autén-
I:mo ', amoda a.nhga. E é
“ai que mora agrande diferenc:

‘t;

v —



2 i "
Onix vem com rodas,
parte do para-
-chogque & spoiler
na cor preta

os dois modelos, além dos RS 3.600 a
mais da tabela do Renault (o Sandero
R.S. custa R$ 79.190 e o Onix RS sai
por R§ 75.590). O Sandero usa um
valente 2.0, o mesmo que ainda serve
a picape Duster Oroch, mas afinado
para 150 cv e 20,2 kgfm. O cambio é
manual de seis marchas.

E, ao volante, a dupla nio poderia
ter comportamentos mais diversos.
O Sandero R.S., literalmente, salta
a frente do Onix RS com vitalidade.
Nio se engane pelos modestos 10,1
segundos que o modelo precisou
para ir de 0 a 100 km/h em nosso
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central multimidia tem tela
de 8" e cambio é automatico

teste. No dia a dia, esse Sandero é
nervoso e instiga o motorista o tempo
todo. Culpa do cimbio de marchas
curtas - a120 km/h, o Renault vai a
3.400 rpm. Isso significa que, a cada
resvalada do pé no acelerador, o 2.0
1'E_’.‘~ipl)]1di'_' I)T()nliﬂl'l'll'_‘l'll(_’. O que torna
o modelo muito dgil, tanto na cidade
quanto na estrada. E ficil empreen

der uma manobra ripida no transito,
embora o R.S. pareca um animalzi

nho enjaulado na cidade. Com mais
espaco para esticar as marchas, o
2.0 do Sandero entrega poténcia
progressivamente ao longo das seis

Cabine tem boa ergonomia, com
direito a revestimento exclusivo;

marchas e deixa o Sandero um car
ro propriamente gostoso de dirigir,
até porque o pico do torque aparece
apenas a 4.000 rpm, e o motor pare-
ce gostar mesmo de rodar em giros
mais elevados. Ha ainda um botdo no
painel que afia as respostas do acele-
rador e deixa os controles de tracdo e
estabilidade mais permissivos. Nio é
atoaque oR.S. é figurinha conhecida
em eventos de track day pelo pais.
Nas provas de retomada de veloci-
dade, o Sandero foi mais lento que o
Onix, por ser equipado com cimbio
manual, enquanto o rival tem cimbio
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e central é antiga, mas cambio tem
bens engates e relagdes curtas.
Painel entrega idade do projeto

automatico (as medicdes s eitas  maiores (aro 17), com pneus de perfil
sem interv {

d,

=nault & o fat
mportamento espor ] C
o do moto 0 esportiv D autc 0 0 Sandero, o Onis
que se torna  matico, a ) também mereci erta no visual e chama a aten
cansativo no dia a dia. Todos o trocas manuai lante, dispen- por onde pa 56 ndo espere

mandos mais firmes queosdo  sando o pouco pratico comando no 1p ionar a audiéncia com um
Sua direg rincipalmen A unica difere
as. As rodas : a sio as rodas maio
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Emblema RS vem estapadn na grade do Onix. Em seu porta-malas cabem 275 litro:

s. Motor turbo entrega

No Sandero, o RS também fica na frente. Porta-malas & mais espagoso: 320 litros de capacidade. 0 2.0 chega a bons 150 cv

“normal” com um comportamento
bem mais décil no uso didrio. Além
do cdmbio automatico, o Chevrolet
tem interior mais bem-acabado,
uma central multimidia com mais
recursos, bem como airbags de cor
tina (além dos frontais e dos laterais
que o Sandero também oferece). A
direcio elétrica do Onix é bem mais
leve que a do rival, assim como todos
os demais comandos. A cabine do
Chevrolet oferece visual mais moder-
no e com melhor ergonomia.

Se a General Motors nao tivesse
enxugado a lista de equipamen-
tos de toda a gama do Onix e o RS
tivesse itens como carregador de
celulares sem fio, Wi-Fi a bordo
ou o sistema OnStar de monitora
mento remoto oferecidos por qua-
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se todas as versoes do modelo até
a linha 2020, o Onix abriria ainda
mais distancia do Renault quan-
do olhado de dentro da cabine,
O Chevrolet também é superior ao
Renault no rendimento, cravando
bons 15,4 km/1 na cidade e 17,1 km/1
na estrada (com gasolina). O Sandero
nio passou dos 8,8 km/lem ciclour-
bano e 12,8 km/1 no rodovidrio.
Ainda assim, o Sandero leva a
melhor por ser mais sincero com seu
ptiblico-alvo. O hatch da Renault nao
apenas parece ser esportivo como de
fato entrega um conjunto pra li de
interessante, tanto que o RS feito aqui
chegou a ser cobicado pela Renault
europeia para venda no Velho
Continente, segundo a fibrica. Jd o
Onix, por mais que seja um conjunto

competente, parece entregar apenas
parte da promessa, ao ter principal-
mente 0 mesmao conjunto mecanico
de outras versoes da linha.

O Sandero R.S. definitiva-
mente ¢ um carro mais diferen
ciado que o Onix RS, feito com
carinho pela montadora. O hatch
tem a mao da mesma divisao que
faz os excelentes Clio e Mégane
(lembra desses nomes?) espor
tivos para o mercado europeu.
As origens mais simples do Sandero
ajudam a justificar a diferenga rela-
tivamente pequena de preco entre
os dois modelos, mas nem de longe
isso ¢ um demérito do modelo. Pelo
contrario, ele ainda prova que é pos-
sivel lan¢ar modelos propriamente
especiais no Brasil. aR |



.: HE:E SANDERDR.S.

ACELERACAD

0a100 km/h 11.2s 10.1s
0al000m 33,15-157,6 kmfh 31,85-163,7 km/h
VELOCIDADE MAXIMA® 218kmfh 202km/fh
RETOMADAS

0/3" 40 a BO kmyjh 47s 51s

0/4" 60 a 100 kmfh 57s Bills

D/5" 80 a 120 km/h 8.1s 9,1s
FRENAGENS

60/80/120 kmfha 0 14,3/25,9/58 m 12,9/23,1/54,7m
CONSUMO

Urbana 15,4 km/| B,8 kmfl
Rodaoviario 171 kmjl 12,8 kmfl
RUIDO INTERND

Neutro/RPM max. 45/65,1 dBA 44,3/69,3 dBA
80/120 km/h 63,8/71,1dBA 68,4/72,3 dBA
AFERICAD

Velocimetro real a 100 km/h 98 km/h 97 km[h
Rotacao do diferencial

a100 km/h em B* marcha 2.100 rpm 3.000 rpm
Volante 3 voltas 3voitas

SEU BOLSOD

Prego R$ 75.580 R§79.180
Garantia 3anos 3anos
Concessiondrias 540 295
Revisies até 60.000 km R$ 3.2048 R§7.011
Sequro™™ RS 2.788 R$3.476

“Datlos de fibrica **TEx/Telopart

FICHA TECNICA

CHEVROLET ONIX RS

A:137 cm [diant.] ] 133 cm [tras.]
B:98 cm (diant.] / 96 cm [tras.)
C:107 cm [diant.] / 77 cm [tras.]

Motor: flex, diant., transv., 3 cil.,
12V, turbo, injegfo direta, 899

ocm?, 74 x 77,49 mm, 10,5:1, 116
cva 5.500 rpm, 16,8/16,3 kgfm a
2.000 rpm Cambio: automatico, 6
marchas, tragao dianteira Diregéo:
elétrica Suspenso: McPherson
[diant.] / eixo de torgéo [tras.)
Freios: disco ventilado [diant.]

/ tambor [tras.] Pneus: 195/55
R16 Peso: 1.117 kg Peso/potén-
cia: 9,63/7.2 kg/cv Pesoftorque:
6B,48/66,52 kg/kgfm Dimensdes:
comprimento, 416,3 cm: largura;
174,6 em; altura, 147,1 cm;
entre-gixos, 255,1 cm; porta-ma-
las, 275 |; tangque de combustivel,
44} | Equipamentos de série: B air-
bags, ar-condicionado, assistente
de partida em rampas, central
multimidia, controle de estabilida-
de, controle de tragdo, sensores de
estacionamento traseiros

RENAULT SANDERD R.S.

A:127,4 em [diant.] f 138,9 cm [tras.]
B: 88,7 cm [diant.] / 86,9 cm [tras.)
C:n/d [diant.) [ n/d [tras.]

Motor: flex, diant,, transv, 16V,
feil, 1.898 cm?, 82,7 x 93 mm,
11,2:1,150/145 cv a 5.750 rpm,
20,9/20,2 kgfm a 4,000 rpm Cam-
bio: manual, 6 marchas, tracéo
dianteira Diregdo: elétrica, 10,6

m [diametro de giro] Suspens&o:
independente McPherson [disnt.],
eixo de torgdo [tras.) Freios: disco
ventil. [diant.] / disco sélido [tras.]
Pneus: 205/45 R17 Peso: 1.161 kg
Pesofpoténcia: 7.7/8 kg/cv Pesof
torque: 55,5/574 kg/kgfm Dimen-
soes: comprimento, 406.8 cm; lar-
gura, 173,3 cm; altura, 149,89 cm;
entre- gixos, 259 cm; porta-malas,
320 |; tanque de combustivel, 50 |
Equipamentos de série: ar auto-
matico, central multimidia, ESP,
controle de tragado, GPS, indicador
de troca de marcha, piloto automa-
tico, sensor de estacionamento
traseiro e camera de ré

AVALIAGAD DO EDITOR

MOTOR E CAMBID
Trés-cilindros do Onix &
mais moderno e quase
alcanga o 2.0 do Sandero
nas aceleragdes e & muito
mais econdmico, mas o
motor da Renault ainda e
mais suave e entrega mais
prazer ao dirigir que o 1.0
do Onix. Cambio de seis
marchas do Renault tem
bons engates e relagdes
curtas, gue deixam o
conjunto agil na cidade

e na estrada. Automatico
do Onix merecia ser menos
indacido nas trocas.
DNIXRS i

SANDERO R.S. % o % &

DIRIGIBILIDADE

Sandero da um baile no
Onix com um conjunto
bem mais na mao, gragas
a suspensdo mais firme,
ajustada para condugio
esportiva. Rodas maiores
e pneus de perfil baixo
ajudam no excelente
comportamento dindmico
do Sandero. Onix néo &
ruim, mas mais macio

e bem mais orientado

ao conforto.

ONIXRS % ol
SANDEROD R.S. ¥ o o

SEGURANGA

Ambos possuem ESP e
controle de tragdo, mas

o Onix tem seis airbags e
o Sandero fica nos quatro.

CONDIGOES DE TESTE:

ONIXRS s % ok deole
SANDEROR.S. % 7 %l

SEU BOLSD

Por ter perfil esportivo, o
Sandero tem seguro mais
caro gue o do Onix. Jaa
manutengéo surpreendeu,
com o 2.0 da Renault
sendo tambem bem mais
caro de manter do que
01.0 turbo da Chevrolet.
ONIXRS sk
SANDEROR.S. % % %y

CONTEUDD

Lista de itens de série &
semelhante, mas Onix tem
airbags a mais, e Sandero
tem ar automatico e rodas
maiores.

ONIXRS Y v ooy
SANDEROR.S. ¥k %

VIDA ABORDD

Ambaos séo compactos,
mas o Renault acomoda
melhor ocupantes no
banco de tras, Sandero
também tem interior
ligeiramente mais
incrementado.

ONIXRS Yo
SANDEROR.S. 7 # % s olr

QUALIDADE

0 acabamento do Sandero
& pobre mesmo na versao
esportiva. Onix ndo &
luxuoso, mas é melhar.
ONIXRS s 7 s dr A
SANDERDR.S. % % %

Dnix RS: alt. 680 m; temp,, 36.4 °C; umid. redat. 15%; press., 700 mmHg
Sandero R.5.: alt. 660 m; temp., 28.8 °C. umid. refat., 24%; press,, 700 mmHg

VEREDICTO QUATRO RODAS

0 Onix RS & um hatch competente para o dia a dia, mas

se voce procura um modelo verdadeiramente esportivo,
o Sandero R.S. & a melhor pedida, e ainda custa quase o
mesmo que o Chevrolet.

ONIX RS
* ok H oy

SANDEROR.S.
L8 8 8 &
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® IMPRESSOES AO DIRIGIR | VW TIGUAN EHYBRID

Sintonia
elétrica

Volkswagen mais vendncﬁ‘m mundo - e SUV numero 1 na
Eurqpa mfecebe uma versén plug-inao mesmo tempo que
e atﬁmﬁmmv& designe tecnolagla melhorada

IM OLIVEIRA | FOTOS DIHK WINNMEYER

da VW para o fabricante n®1 da Europa. De 150.000
“tinidades produzidas noseu primeiro ano completo, p—
o Tiguan atingiu o picode 911.000 montadas em 2019
nas suas quatro fabricas no mundo (China, México,
Alemanha e Russia), o que significa que este ¢, de lon-

ge, o modelo mais vendido da VW em todo o mundo.
A segunda geracio chegou ao mercado no inicio de
2016 e agora é atualizada com novo desenho frontal,
- iluminacio mais sofisticada (farois de led agora sio
de série), a traseira foi retocada (com o nome Tiguan
no centro) e o painel melhorado gracas 4 nova plata-
forma eletronica (que reduziu drasticamente o nii-
de comandos fisicos). Mas também com novas
MOLOF, COmo 2 versdo esportiva R (com E

volante muluﬁmcioml e também a volta do cam-
bio. Hamalsdeumtxpndepamelde‘ S

IR CONSmo, autonomiaete: Ha
PUrsos conectados e-os smartphones po-
dem ser integrados ao sistema multimidia sem fios.




Tiguan
passou por
mudanga
visual
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A superficie do painel tem ma-
teriais de toque macio, ainda que
ndo tdo bons como os do Golf, e
as bolsas das portas sio forradas,
o que evita ruidos desagraddveis,
como de chaves ou moedas soltas,
E uma solucio de qualidade que
mesmo alguns carros de segmentos
superiores nio apresentam. Ainda
assim, porta-luvas ou o compar
timento a esquerda do volante sdo
de pldstico simples por dentro.
O espago € amplo para quatro pesso
as, enquanto um terceiro passageiro
central traseiro sera incomodado
pelo volumoeso tunel central, A tam-
pa traseira agora pode ser aberta
e fechada eletricamente, mas no
eHybrid o porta-malas acabou per-
dendo 139 litros do seu volume (476,
em vez de 615 litros) para acomodar
o tanque de combustivel.

0O modulo plug-in € quase o mes
mo que o usado pelo Golf GTE: o mo-
tor 1.4 turbo a gasolina produz 150 cv
e é acoplado ao cambio automdtico de
dupla embreagem de 6 velocidades,
que tambem integra o motor elétrico
de 115 ¢v (a poténcia total do sistema
¢ de 245 cv e 40,8 kgfm). A bateria de
103 kKW permite uma autonomia elé-
trica de cercade 50 km.

60 QUATRO RODAS NOVEMBRO

Versdo eHy|
pode ser
- vjrecarregada i
= Ina'tbmada por}

Desde o langamento dos seus
primeiros hibridos plug-in, a VW
reduziu o nimero de modos de con-
ducido: ha o E-Mode (apenas elétrico)
e 0 Hybrid, que combina as fontes de
energia (motor elétrico e de combus-
tdo), que integra os submodos Hold e
Charge para que seja possivel reservar
alguma carga cla bateria ou para carre-
gar a bateria com o motor a gasolina.
A gestio da carga da bateria também
¢ feita com a ajuda da funcio preditiva
do sistema de navegacio, que fornece
dados topograficos e de trafego para
que o sistema hibrido possa dosar o
consumo de energia. Depois hd os
modos de dirigir Eco, Comfort, Sport
e Individual e GTE, com intervencdes
naresposta da direcio, motor, cimbio
eaté ar-condicionado. O GTE aprovei
ta o melhor dos dois motores.

A arrancada € sempre feita no
modo elétrico, que permanece até
que haja uma aceleracdo mais forte ou
ao ultrapassar 0s 130 km/h. Até os 25
km/h se ouve um ruido de presenca
que ndo vem do sistema elétrico, mas
gerado artificialmente. A aceleragao
inicial ¢ instantanea e forte. Ainda nio
ha nimeros oficiais, mas o Tiguan de
verd cumprir 0 02 100 km/h em cerca
de 7.5 segundos. E as retomadas sio

ainda mais impressionantes, cortesia
dos quase 41 kgfim de torque.

O que realmente agrada sio as
transic¢oes imperceptiveis entre mo-
tor (a gasolina) ligado e desligado e a
facilidade de uso, além da resposta do
cambio automdtico, que se revela mais
suave do que nas versoes apenas com
motor a combustio. E possivel rodar
apenas com as baterias por varios dias
da semana. No percurso urbano de 31
km, o motor esteve desligado em 26
deles (844 da distancia), levando a
um consumo médio de nada menos
que 43,5 km/l. Numa segunda volta
mais longa, que incluiu um trecho de
rodovia, o eHybrid usou mais gasolina
(32,3 km/1) e menos bateria. Mas, ¢
claro, em viagens longas, indo alémda
autonomia elétrica, o consumo prova
velmente aumentard, sintoma agrava-
do pelo elevado peso do carro.

O novo Tiguan ainda deve demo
rar para chegar ao Brasil. A variante
vendida aqui, a Allspace, ainda ndo
foi apresentada na Europa, nem a
producio no México (de onde vém as
unidades importadas para o Brasil)
comegou. O mais provivel € que che-
gue por aqui no fim de 2021, apos o
lancamento do Taos. A versio eHybrid
¢é uma das cotadas para vir. @a



Traseira tem
nome do carro
no centro da

. EENETe

Dir 0

v gen Tiguan
eHybrid

Prego: 45.000
BUrns

Mator: gas. diant.
transy,, 4 cil. em
linha, 16V, 1.395
em?, turhop, injegao
direta, 74,5 x 80
mm, 10:1, 150 ev
a5.000 rpm,

25,5 kgfm a 1.550-
3.500 rpm, elétr:
115¢cv, 33,5 kgfm
Cambio:
automatico,

6 marchas,
tragéo dianteira
Diregéo: elétrica

comprimentao,
450,9 cm; largura,
1839 cm; altura,
1B6,5, entre-aixos,
267,3 cm; peso,
1.805 ka;
porta-malas,

476 litros
Desempenho:

0a 100 kmfh em
7.5 s; velocidade
max. de 205 km/h

VEREDICTD

0 Tiguan eHybrid
preenche varios
requisitos
importantes, como

oL

McPhersan (diant,]
& multilink [tras.]
Freios: disco
ventilado

Pneus: 235/65 R17

jualidade geral,
conectividade
avangada e
comportamento
competente.

Sistema hibrido tem
bateria de 103 kW e
promete autonomia
elétrica de 50 km

Motor 1.4 turbo a
gasolina gera 150 cv

Porta-malas diminuiu ao acomodar tanque de
combustivel realocado para abrir espago para baterias

RAIO X DO TIGUAN EHYBRID

Poténcia total chegaa
245 cv, gerenciada por
modos eletranicos que
comandam o sistema
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® IMPRESSOES AO DIRIGIR | MCLAREN 620R

sao vertiginosas e qualquer ultra-
passagem em estradas com uma
tinica faixa em cada sentido pode
se consumar em segundos. A di-
recio € inacreditavelmente rdpida
e comunicativa, da mesma forma
que os freios parecem conseguir
imobilizar o carro quase de for-
ma instantinea, mesmo se esti-
vermos em velocidades balisticas.

PROTESE AJUSTADA AO CORPO James
Warner, o engenlheiro-chefe do pro-
jeto 620R, sintetiza qual foi o mote
do desenvolvimento do esportivo:
“0 5708 GT4 é ficil de dirigir mesmo
por pilotos nio profissionais e nos
quisemos pegar os atributos do carro
de corrida e passa-los para um am-
biente de estrada”.

Ao que parece, a missao foi alcan-
cada. O V8 biturbo de 3,8 litros rece-
beuuma unidade de controle especi-
fica € o cAmbio automatizado de sete
velocidades adotou uma tecnologia
de empurrio por inércia. “A gestio
do acionamento com a dupla embre
agem aproveita a energia do volante
do motor para gerar uma aceleraciio
adicional no momento da passa-
gem de marcha”, explica Warner.
Os pneus Pirelli PZero Trofeo R, por
sua vez, sdo semi-slicks e foram de-
senvolvidos especificamente para

0 620R. Quanto a vantagem dos sli-
cks, 0s mimeros sdo esclarecedores:
“conseguimos mais 8% de superficie
de contato e mais 4% de aderéncia
lateral, que se traduzem num ganho
de 3 segundos por volta em Nardo, o
nosso circuito (que fica na Itdlia) de
testes de referéncia”, conta Warner.
A asa traseira ajustavel e de fibra
de carbono tem o mesmo perfil nos
dois modelos (esta a 32 cm de altura
da carroceria, para que o fluxo de ar
que sai do teto do carro se mantenha
a esse nivel elevado, evitando a zona
de turbuléncia que hd na traseira) e
dispde de trés posicdes ajustaveis.
O cliente recebe o carro com a mais
moderada das trés, mas a qualquer
momento ¢ possivel fazer o reajuste
para que, a medida que o angulo au-
menta, seja também incrementada
a pressdo aerodindmica na traseira
(que atinge 185 kg a 250 km /h).
Outro elemento que contribui
para a boa aerodinimica é o para-
-choque dianteiro similar ao do
GT4, que, juntamente com o capd
de fibra de carbono, ajuda a criar
uma pressio de 65 kg na frente do
esportivo, o que € fundamental para
garantir um equilibrio entre a dian-
teira e a traseira. Hd ainda aberturas
duplas de ar no capo para ajudar a
reduzir a carga aerodinamica e lim-

par o fluxo de ar por cima do carro.

Os dois modelos, de rua e de
pista, adotam o chassi Monocell 1T
de fibra de carbono de peca tini-
ca, fornecendo as bases para a re-
sisténcia e o baixo peso do carro:
1.282 kg, no caso da versdo civil.
O ambiente do interior € espartano,
com bancos de fibra de carbono que
integram os cintos de seguranga co-
muns e também os especiais de cor-
rida com seis pontos de fixacio (que
fazem o assento parecer uma protese
ajustada ao corpo humano).

No revestimento, hid camurca
sintética Alcantara por todo lado e
também fibra de carbono aparente.
Esta estd presente no console cen-
tral, que ostenta uma tela TFT de 7
polegadas vertical com comandos
da central multimidia. O cliente
pode optar pelo dudio de excelén-
cia com a assinatura da Bowers &
Wilkins, ainda que duvido que possa
superar a qualidade da banda sonora
do imponente V8 biturbo instalado
atrds do cockpit.

A producio da 620R sera limita-
da a 350 pedidos, todos feitos 8 mio
no McLaren Production Center em
Woking, Surrey, Inglaterra. Ela co-
mecara em janeiro e um exemplar ja
foi encomendado para o Brasil, com
preco ainda nfo definido. 3




FICHA TECNICA

0 aerofolio traseiro pode ser ajustado. A presséo aerodindmica chega a 185 kg, a 250 km/h

ComoB20R, a
McLaren guis fazer
uma versao de rua
do 570 GTY,

e nio poderia ter
feito um trabalho
melhor.

LB 8.8 8.




As entradas de
ar |aterais séo
exclusivas do
modelo 1968

Mais rapido que o som

A carismatica versdo esportiva reunia o gue havia de melhor em motorizagao,
conforto e qualidade de construcao - por FeLIPE BITU | FOTOS FERNANDD PIRES

expoentes dos pony cars, cupés
baratos de quatro lugares com
capd longo, traseira curta e opcionais
escolhidos a dedo para cativar o pu-
blico jovem. Boa parte desse sucesso
se deve a versao Mach 1, que surgiu
para enfrentar concorrentes como
Plymouth Barracuda, AMC Javelin,
Chevrolet Camaro e Pontiac Firebird.
Reestilizado em 1969, o Mustang
oferecia nada menos que seis versoes
esportivas: GT, Shelby GT350, Shelby
GT500, Boss 302, Boss 429 e Mach 1.
Esta ultima estava disponivel apenas
com a carroceria SportsRoof (fastba-
ck) e trazia o novo V8 Windsor de 5,7
litros e 250 cv acoplado a uma trans-
missio manual de trés marchas.
O Mach 1 era o mais requintado
dos Mustang esportivos. Sua agres-

U Ford Mustang ¢ um do maiores
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Um dos nomes mais lendarios da induistria

sividade era realcada pelas faixas
pretas e pelo capd, com entrada de
ar e pinos de seguranca para impe-
dir a abertura em altas velocidades.
As rodas cromadas calcavam pneus
Goodyear Polyglas E70-14. A suspen

sd0 era redimensionada, com molas e
amortecedores de maior carga e barra
estabilizadora dianteira mais grossa
para conter a rolagem da carroceria.
Havia mais duas opgoes de cambio: o
manual de quatro marchas e o auto-
mdtico Cruise-O-Matic de trés. Um

carburador de corpo quadruplo fazia
0 V8 Windsor saltar para 290 cv. Aos
insatisfeitos restavam os V8 de bloco
grande: o FE de 6,4 litros e 320 cv, o
Cobra Jet de 7 litros e 335 ¢v e 0 Super
CobraJetde?7 litros e 360 ¢v para ace-
lerarde 0a96 km/hem 5,75,

O Mach 1 de 1970 trouxe uma
dianteira reestilizada com apenas
um par de fardis, lanternas traseiras
embutidas e entradas de ar laterais
suprimidas. O V8 Windsor de 5,7 li
tros e 250 cv fol substituido pelo V8
Cleveland de 5,8 litros, capaz de che
gar aos 300 cv com o carburador de
corpo quadruplo. O VB FE de 6,4 litros
e 320 cv deixava de ser produzido.

O modelo 1971 representou uma
evolucdo radical: maior e mais largo,
o Mach 1 beirava 0s1.600 kg e foi mui-
ta criticado pelo vidro traseiro quase



Rodas Magnum 500
eram acessdrio de
concessionaria

Ford Mustang
Mach 11969
Motor: V8, 5.8 litros,
290 cv a 4.800 rpm,
53.3kofma

3.200 rpm
Cambio: manual
de 4 marchas
Carroceria: 2
portas, 4 lugares
Dimensies:
comprimenta, 476
cm; largura, 181
cm; altura, 130 cm;
entre-eixos, 274 cm
peso, 1484 kg
Desempenho:
aceleragdodeOa
100km/h:B5s;
velocidade maxima
de 211 km/h

Volante Rim Blow e bancos aitos de vinil eram de série. Espago no banco traseiro era critico

horizontal. O V8 Windsor de 5 litros
e 210 cv era o novo motor de entrada,
seguido do V8 Cleveland de 5,8 litros
com 240 cv e 285 cv. O dpice da per-
formance vinha nos V8 Cobra Jet e
Cobra Jet Ram Air de 7 litros, respec-
tivamente, com 370 e 375 cv.

Os enormes V8 de 7 litros foram
abandonados em 1972, ano em que a
ficha técnica do Mach 1 passou a exi-
bir valores liquidos de poténcia. O V8
Windsor de 5 litros declarava apenas
140 cv, A poténcia do V8 Cleveland
de 5,8 litros era de 177 cv, 266 cv e
275 cv (R-Code HO). A crise energé-
tica de 1973 provocou uma situacao
inusitada: o Mach 11974 foi o unico
ando contar com um V8. Sob o capd
estava o minusculo V6 Cologne de 2,8
litros e 106 cv. O V8 voltaria apenas
em 1975: amansado por normas de

emissoes, o bom e velho Windsor de 5
litros rendia parcos 129 cv, suficientes
para acelerar de 0.a 96 km/h em 10,5
segundos. O Mach 1 permaneceu pra-
ticamente inalterado até 1978, ano em
que a segunda geracao do Mustang
teve sua producio encerrada.

0O Mach 1 pds fim a um hiato de 25
anos em 2003, inicialmente conce-
bido como edicio limitada a 6.500
unidades. Era impulsionado pelo V8
Modular de 4,6 litros e 300 ¢v e ace
leravade 0 a 96 km/h em apenas 5,2
segundos. Os bons tempos estavam
de volta: fez tanto sucesso que a Ford
foi obrigada a estender a producio
por mais um ano, totalizando mais
de 16.000 unidades. Carismaitica,
a lendaria versio Mach 1 € uma
das novidades mais aguardadas do
Mustang na linha 2021. m

V8 Windsor de 5,7 litros rende 250 cv
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@ CLASSICOS | MIURA X11

Inteligéncia artificial

Preparado para enfrentar a invaséo estrangeira, ele representou [literalmente]
a ultima palavra de sofisticacéo e requinte entre os fora de série

POR FELIPE BITU | FOTOS FERNANDO PIRES

Cupés esportivos de tragdo dianteira eram tendéncia nos anos B0, Fardis escamoteaveis entregavam a idade do projeto

L === =N

rio Itelmar Gobbi sera sempre

lembrado como o espirito criati-
vo nas linhas dos esportivos Miura,
produzidos em Porto Alegre pela
Besson Gobbi & Cia. desde 1977, A
parceria com o socio Aldo Besson re
sultou em um grau de refinamento
incomum para carros nacionais, nao
havendo limites para a extravagincia:
o pindculo da sofisticacio seria alcan-
cado em 1990 atraves do cupé X11.

O conceito original do X11 (assim
batizado por ser o 11* modelo do fa-
bricante) era o de ser uma versio
mais acessivel do cupé X8, com ban-
cos revestidos de tecido e sem opcao
do ar-condicionado. A baixa procura
pelo modelo espartano fez com que a
ideia fosse rapidamente abandonada:
um grupo de executivos vinno X1l a

Fal‘:CidU em outubro, o empresi-
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oportunidade perfeita para mostrar
que a empresa era capaz de enfrentar
ainvasio dos importados, e assim ele
fez sua primeira apari¢do na 167 edi-
¢do do Saldo de Sdo Paulo.

Seu nivel de equipamentos era su-
perior ao do ja consagrado X8, repre
sentando o que havia de mais exclusi-
vo na industria nacional: direcio
hidriulica, ar-condicionado, teto so-
lar, interior revestido de couro, trio
eletrico, abertura das portas por cha
ve presencial, bancos e coluna de di-
recio com ajustes elétricos, retrovisor
fotocromico, televisdo no painel,
computador de bordo com sintetiza-
dor de voz e o bargraph — uma barra
de luz ritmica na dianteira que acom-
panhava a fonética do sintetizador.

“0 X11 foi desenvolvido em tempo
recorde, tao ripido que ndo houve se-

quer tempo ou recursos para ser ho-
mologado junto ao Denatran”, conta
Sandro Zgur, presidente do Miura
Clube do Rio de Janeiro. “O que pou
ca gente sabe € que, tecnicamente fa-
lando, todo X11 tem seus documentos
registrados como X8, situagdo curio
sa que ainda confunde muitos entu-
siastas do espartivo gaticho.”
Renomeada Besson, Gobbi S.A., a
empresa também fez questio de
abandonar o anacronico e incoerente
carburador do motor Volkswagen
AP-2000 até entdo utilizado do X8
pela inje¢do eletronica analdgica
Bosch LE-Jetronic de quatro bicos, a
mesma do Gol GTi. Os freios eram a
disco nas quatro rodas e contavam
com o auxilio do sistema ABS desen-
volvido pela Varga. As suspensoes, as
mesmas do VW Santana, ofereciam



Pavor da causa animal: couro legitimo por toda parte. Piloto automatico acionado na manopla do cambio

Apenas 2,48
metros entre
05 eixos: um
legitimo cupé
2+2

outro opcional interessante: amotrte-
cedores eletronicos fornecidos pela
Cofap, com trés calibracoes distintas
(asfalto, cascalho e paralelepipedo).
O comportamento dindmico era fa-
vorecido pelas rodas de 14 polegadas
de liga leve com pneus 195/70. Rodas
BBS de 15 polegadas eram opcionais,
A carroceria do X11 segnia o mesmo
estilo bdsico dos modelos X8, carac-
terizado pela frente em cunha com
farois escamotedveis e supressio dos
tradicionais farois de neblina. Prati-
camente artesanal, o interior do X11
era quase totalmente revestido de
couro: 0 material estava presente nos
painéis de porta, colunas, painel,
console e volante. Completo, o painel
utilizava o mesmo padrio de instru-
mentacio do Alfa Romeo 2300, mas
com grafismo proprio. Outro equipa-

mento que causava sensacao era o pi-
loto automatico Speedostat, com co
mandos inseridos na manopla do
cambio. O ponto negativo de tanta
sofisticacdo e requinte era o peso: o
Miura era cerca de 120 kg mais pesa-
do que um VW Santana, motivo pelo
qual seu material publicitario jamais
enfatizou numeros de desempenho.
A ambicio do fabricante era cativare
fidelizar sua clientela pela exclusivi-
dade, nio pela esportividade.

No total, cerca de 20 unidades do
Miura X11 foram produzidas. O lti-
mo X11 deixou a fdbrica no bairro de
Navegantes em 1992, finalizando em
definitivo a produgio dos requinta
dos cupés. A Besson, Gobbi S.A. en-
cerraria suas atividades em 1995, com
as caminhonetes BG Truck de cabine
estendida e cabine dupla. | 0A]

FICHA TECNICA

MiuraX11 1991
Mator: long,, 4 cil.,
1984 cm?, SOHC. in-
jecao eletronica, 125
cva5.800rpm, 19,5
kgfm & 3.000 rpm
Cambio: manual de
5 marchas, dianteira
Dimensbes:

compr., 436 cm; larg.,
169 cm; alt, 128 cm;
entre-eixos, 248 cm;
peso 1.200 kg
Prneus: 195/7/0R 14

Prego:

[Julho de 1991]
Cr$ 14.000.000
Prego atualizado
R$399.977
16P-M [FEV)

Refrigeragéo era auxiliada por entradas
de ar abaixo e acima do para-choque

Motor VW AP 2.0i do Gol GTi: referéncia
em desempenho para a época
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@ REPORTAGEM | RALLY DOS SERTGES
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As equipes fazem os ultimos acertos e conferéncias a 24 horas da largada da primeira etapa do Rally dos Sertdes

d 28 anos acontece no Brasil um
dos maiores eventos de rali do
planeta, o Rally dos Sertoes. A edi
¢do de 2020 teve inicio no dia 30 de ou-
tubro, em Mogi Guacu (SP). Foram sete
etapas percorrendo cinco estados: Sdo
Paulo, Minas Gerais, Goids, Tocantins
e Maranhao, além do Distrito Federal,
num total de 5.000 km desafiadores,
passando por diferentes paisagens e ti-
pos de pisos, 0 que o forna um rali técni-
co e unico no mundo. A chegada foi em
Barreirinhas (MA) dia 7 de novembro.
Para o Sertdes acontecer, foi neces-
saria uma preparacdo de cair o queixo.
A caravana toda contou com 1.500
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pessoas, sendo 1.097 s6 no apoio das
provas ¢ 403 competidores. Este ano,
a organizacao percorreu tres vezes o
roteiro estudando as etapas, planilhas
de navegacio e a logistica da prova,
que, por conta da pandemia, se des-
locou em bolhas, como a NBA, em vez
do modelo tradicional, que parava de
cidade em cidade se confraternizando
com a populagdo local.

Dentro da bolha do rali um proto-
colo especial com testagem maciga dos
participantes entre outros cuidados
como cabines de esterilizacdo foram
adotados. E o aparato da saide foi re-
forgado: 32 pessoas na equipe médica

contaram com dois helicépteros UTI,
dois 4x4 adaptados para socorro emer-
gencial e uma carreta ambulatorio com
aparelhos de ultrassom e raios X .

O circo do Sertdes contou com dois
avides, dez carretas, trés énibus, além
de 63 veiculos 4x4. E cerca de 5 mil re-
feigdes foram servidas durante a mara
tona de oito dias.

Entre os corredores, ao todo, 233
veiculos de quatro tipos (carros, UTVs,
motos e gquadriciclos) participaram
em trés modalidades (Cross-Country,
Regularidade e Light). Para esta repor-
tagem, na vespera da largada, nos diri-
gimos duas variagoes de carro, um UTV



AS CATEGORIAS

Sao cinco categorias praticadas
no Rally dos Sertdes 2020:

CROSS-COUNTRY - E a principal
do rali, que & disputado em trés
modalidades: carros, motos

e quadriciclos, e UTVs

SPRINT - Disponivel para
todas as modalidades, tem os
mesmaos elementos da Cross-
-Country, com trés etapas

AMIGOS - Disponivel para todas
as modalidades, € disputada
com dois pilotos, que vio
alternando a prova

REGULARIDADE - Para

os adeptos de precisdo e
pontualidade, esta néo exige
necessariamente velocidade

SERTOES LIGHT - Um desafio
de roteiro, sem competicéo,
apenas um passeio sequindo
o rali de perto, com seu Hx4
de estimagao

ROTEIRO

Barreirinhas

*

‘Bolhu &

) Bolha 3

Bolha 1

Velocita

CHECKLIST

Veja os itens que as equipes e as
duplas piloto/navegador levam para
as hases e a bordo dos veiculos

NA BASE

+ Macacao [duas mudas)

+ Dois capacetes

+ Duas viseiras reservas

+ Saia de pano do capacete

+ Conector de dudio do capacete

+ Fone de ouvido

+ Camisa e calga resistentes ao fogo
+ Balaclava e luvas [dois pares)

+ Cinta de cintura

+ Sapatilhas [2 pares)

+ Duas munhequeiras

+ Camelbak [mochila para agua potavel]
+ Colete cervical Hans

» Pescoceiras longa e curta

: Capa de chuva para carro aberto
+GPS

DENTRO DO CARRD

+ Canivete e bussola

« Lanterna

+ Calibrador de pneus

+ Chave de tracar correia

+ 5 tipos de alicate e chaves de fenda
+ Kit chaves de boca com catraca

+ Martelo e serra

+ Arame, abragadeiras variadas

+ Macaco rapido

+ Chave de roda

+ 2 correias do motor

+ Sinalizador de emergéncia

+ Pa dobravel

+ Cunha para calgo

+ Analgésico

+ Pomada contra queimaduras leves
+ Esparadrapo e curativos simples

+ Protetor solar

euma moto. Veja nas proximas piginas,

O Rally dos Sertdes é uma competi-
¢Ao considerada severa pela variedade
de cendrios e situacoes que carros e pi-
lotos enfrentam. Para os carros, a prova
exige desempenho, resisténcia e versa
tilidade. Para os pilotos, bem como na-
vegadores, mecinicos e toda a equipe, o
desafio € ainda maior.

Sempre em alta velocidade e sem
nunea sequer ter passado pelo trajeto
que percorremn, o navegador com o au-
xilio de uma planilha informa ao piloto
o que vird pela frente. O piloto ao rece
ber as orientacioes tem de agir quase
que instintivamente para se manter

no trajeto. Um erro minimo, perde-se
tempo, pontos e, o pior, podem acon-
tecer acidentes, com risco de serem
fatais. O entrosamento entre os dois
homens e o veiculo ¢ essencial para
que tudo acabe bem, talvez com uma
vitoria. E ndo basta pilotar e navegar
bem. Os dois tripulantes precisam en-
tender de mecanica, ja que as quebras
durante as provas devem ser repara-
das por eles proprios, pelo menos para
chegar até o fim de cada etapa, onde as
equipes ficam a postos.

Qutra particularidade do rali é que
nio existe uma competicio homem a
homem, vence quem fizer o melhor

tempo no percurso total. Portanto, es
queca as disputas tipicas de uma cor-
rida no asfalto. Aqui a rivalidade € do
piloto com ele mesmo. O fairplay no
Rally dos Sertoes acontece de manei-
ra natural e institucionalizada: se um
competidor estiver em apuros, outros
concorrentes podem parar para ajudar
e depois ter esse tempo descontado em
sua cronometragem final. Isso cria um
ambiente de competicao com camara-
dagem, afinal de contas, 5.000 km sob
sol, chuva e com noites maldormidas
entre outros perrengues ji sao obstd
culos suficientes para que a competicio
seja um grande desafio para todos,
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FORMULA 1 DORALI

POR PAULO CAMPO GRANDE | FOTOS FERNANDD PIRES

uando engatei a primeira mar

cha e liberei a embreagem da

Mitsubishi L200 Triton Sport
Racing, meu plano era dar umas voltas
de reconhecimento. Acontece que a
picape com motor V8 de quase 400 cv
nao anda devagar e jd na primeira cur-
va fiquei com a sensagio de que estava
em velocidade excessiva.

O test-drive aconteceu em uma
plantacfo de cana, no interior de Sao
Paulo, e eu nio enxergava a curva
completa. Prendi a respiracgio, posi-
cionei o volante, acelerei de leve para
continuar tracionando e segui.

Foi facil. A Triton cumpriu a traje
toria que precisava. Mas logo depois
veio uma reta. E, além do impulso do
motor, a troca de marchas no cimbio
sequencial manual — em que para
avancar, a alavanca deve ser puxada
para trds e, para reduzir, empurrada
para a frente — me convidava a ace-
lerar mais. E ainda havia o cendrio da
trilha (que poderia ser o de um ralide
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verdade) e 0s sons invadindo a cabine:
motor, transmissio, suspensio, pneus.

Era como se o universo dissesse:
“Acelera, PCG”, Deixando meu pla-
no inicial de lado, acelerei sabendo
que no final da reta eu teria uma cur-
va bem fechada. Essa era a primeira
vez que eu passava por ali ao volante.
Antes, tinha dado trés voltas ao lado
do piloto e navegador Youssef Haddad,
da equipe Mitsubishi Spinelli Racing
(Guiga Spinelli e Youssef Haddad), no
banco do passageiro. Mas o comporta
mento previsfvel da picape me deixava
muito a vontade e passava confianca.

Segundo Haddad, um dos motivos
da boa dirigibilidade ¢ a tracio 4x4
permanente, com dois diferenciais
autoblocantes, que leva a L200 para
onde a direcao apontar — os outros
sdo o motor e o trabalho da suspensio
com amortecedores duplos.

Tirar a picape - com chassi tubular
(aco cromo-molibdénio), carroceria
de fibra de carbono e 1.850 kg — do

ataque
aus. Vao liv

tracado era ficil. Eu nem precisava fa
zer a conhecida manobra de péndulo
para desestabilizar a traseira, bastava
entrar na curva mais forte, Puxando a
alavanca de freio fica ainda mais tran-
quilo, disse Haddad.

Ao final, entendi por que os pilotos
falam que esse tipo de veiculo (cate-
goria T1 FIA) € o F-1 dos ralis. Além
da sofisticacdo técnica, eles podem
atingir velocidades proximas a 200
km/h. De minha parte, nunca pensei
que um carro de rali pudesse ser tio
divertido e bom de guiar.

L200 TRITON SPORT RACING

FICHA TECNICA

Motor: gasalina, dian-
teiro, longitudinal, V8,
32V, 5.000 cm?, 396
cv a 5.400 rpm, 61,2
kogfm a 4.200 rpm
Cambio: manual
sequencial, 6 marchas,
tragdo integral
permanente
Suspensdo: duplo A
nos dnois eixos

Freios: disco nas
quatro rodas
Diregdo: hidraulica
Rodas e pneus;
aluminio, 245/80R16
Dimensbes: compri-
mento, 451,3 om; lar-
gura, 198,5 cm; altura,
1B8 cm; entre-gixos,
291 cm; peso, 1.850
kg: tanque, 480



CHEIO DE SURPRESAS

POR LEONARDO BARBOZA | FOTOS BRENO MADEIRA

om tradigdo no automobilismo

brasileiro, em 2018, a Giaffone

Racing decidiu expandir os ne-
gocios e inicion o desenvolvimento de
um carro de rali. O objetivo era fazer
um veiculo que fosse competitivo e
barato de manter, para disputar entre
os carros. Dai nasceu o Buggy V8.

A ideia comecgou a criar forma em
ambiente digital ¢ em menos de seis
meses 0 carro ja estava nas pistas. “O
mais impressionante € que, com esse
tempo tdo curto de desenvolvimento,
ele conquistou um padio (terceiro hu-
gar) jd em sua primeira participacio
no Rally dos Sertdes”, conta o coorde
nader de engenharia Denis Ramon.

Frente a frente com o veiculo, me
surpreendi com o seu tamanho, com
quase 5 metros de comprimento de
chassis tubular, O motor V8 6.2, por
sua vez, impoe respeito como seus
360 cv de poténcia e 63 kgfm de tor-
que, conectado a um ciambio manual
de seis marchas com trocas sequen-

ciais e tracao 4x2 traseira. Minha ex-
periéncia com o Buggy estava apenas
comegando, porém.

Confesso: eu imaginava que fazer
esta reportagem exigiria de mimuma
boa dose de sacrificio. Mas, felizmen-
te, eu estava redondamente enganado.
Comecando a 40 km/h para pegar a
mio, logo percebi que meu test-drive
seria bem diferente porque ao volante
eu ndo sentia nenhuma imperfeigao
da pista. Aumentando cada vezmaisa
velocidade, ao ponto de conseguir ver
aroda dianteira do Buggy na alturado
meu rosto, quando vencia algum obs-
taculo, e a suspensio (independente
nas quatro rodas e amortecedores du-
plos) trabalhava de maneira eficiente.
A trilha se apresentava cheia de lom-
badas e depressoes, enquanto o carro
seguia estavel, nivelado e sempre na
mio como se fosse um BMW Série 7
em uma avenida recém-asfaltada.

Depois de minha experiéncia ao
volante, rodei como passageiro, ten-

Painel digital
& o unico

5

instrumento
do Buggy V8.

Tubos azuis

de ventilacao
vao diioplados
apscapacetes

Aterra
invade
acabing

do o piloto Rubens Barrichello (da
equipe RMattheis), no comando. Ele
vai correr o Sertoes pela primeira vez
este ano, Marinheiro de primeira via-
gem? Foi a terceira surpresa do dia (as
outras duas foram o porte do carro e
a suspensio). Barrichello arrancou
bruscamente e contornou a primeira
curva com o carro de lado, para acele-
rar ainda mais na reta seguinte. Apos
dirigir ¢ acompanhar Barrichello,
fiquei achando que o Buggy € mesmo
um forte candidato ao podio.

RDK SULTAN BUGGY
FICHA TECNI

Motor: gasaling, tra-
seirg; longitudinal, V8,
32V, 6.200 om?, 360 ov
a 4.800 rpm, B3 kgfm
a 4,100 rpm

Cambio: manual
sequencial, tragio
traseira

Suspensdo: duplo
A[diant.] e bragos
oscilantes [tras.]
Freios: disco ventilado

nas quatro rodas
Diregao: hidraulica
Rodas e pneus:
aluminio, 35x12.50
R151T1130Q
Dimensdes: com-
primento, 485 cm;
largura, 240 cm; altura,
170 cm; entre-eixos,
310 cm; peso, 1.700
kg; tanque, 2391
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DARWIN EXPLICA

POR FABIO BLACK | FOTOS HAROLDO NOBUEIRA JR.

TV (Utility Task Vehicle, ou
Unlimited Terrain Vehicle) ¢
fruto de anos de evolucio, que o
cientista inglés Charles Darwin pode-
riaexplicar. Emsua cadeia de antepas-
sados estio as motos, 0s jipes e 0s qua
driciclos. Sua adaptagio ao ambiente
das trilhas é notdria: resistente, mas,
se quebrar, serd fdcil de consertar. A
sensacao de pilotar € muito proxima a
e uma moto, porém com a seguranca
de um carro com cinto quatro pontos
e gaiola de protecdo. A dindmica im-
pressiona: se vocé quiser, ele pode su-
bir uma parede (se exagerar, capota).
E, a0 mesmo tempo, existe conforto
gracas a suspensio. Voce pode passar
o dia praticando off- road em altas ve-
locidades e dormir sem analgésicos.
Minha experiéncia com um UTV
foi a bordo do modelo Can-Am
Maverick X3 Turbo, da equipe Varela
Can-Am Monster Energy. Primeiro
rodei como passageiro, ao lado do
piloto Reinaldo Varela. Em uma vol-
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ta rdpida, ficou claro que o Can-Am
¢ um devorador de trilhas (ou o que
tiver pela frente), com seus 195 cv de
poténcia e 851 kg de peso.

Ja ao volante, percebi que, apesar
do motor central e da tra¢io nas qua-
tro rodas, o Maverick tem o que o0s pi-
lotos chamam de “tocada traseira”. O
cimbio CVT, ao contrdrio dos encon-
trados em carros de rua, programados
para economizar combustivel, tem
foco no desempenho, o que demanda
um certo aprendizado do piloto por
que, acelerando demais no momento
errado, corre-se o risco de perder o
controle do UTV - que é bem mais
facil de capotar que um carro comum,

A suspensao do tipo duplo A,
dianteira, tem cursos longos a ponto
de vocé pensar que estd decolando,
quando na realidade os pneus ainda
estao em contato com o piso. E, quan-
do de fato vocé decola, quase nio ha
rebote nos saltos. Os freios sdo a disco
nas quatro rodas e conseguem parar o

Biui r.l protegéo e cinto de quatro
pontos garantem a seguranga

—=

Interior basico, porém moderno,
€ a prova de intempéries

UTV rapidamente em qualquer velo
cidade ou terreno. Mas € preciso con-
fiar e aplicar o pedal com toda forga.
Avelocidade méaxima permitida para
0sUTVs € de 130 km/h, o que, alémda
Seguranca, preserva o equipamento.

Sai do treino impressionado com
o UTV e com vontade de disputar o
Rally dos Sertdes do ano que vem. Por
que nao? Com um pouco de treino e
condicionamento fisico € possivel.
Alidas, se ficou entusiasmado, vocé
também pode. Quem sabe?

CAN-AM MAVERICK X3 MAXRS T

FICHA TECNICA

Mator: gasolina, cen- Freios: disco tuplo

tral, transversal, vantiladn

3 cilindros, turbo, 900 Diregéo: elétrica

cm? 197 eva 5.500 Rodas e pneus:

rpm, 18,64 kgfm a aluminio, 2.0 30x9x14
B.500 rpm Dimensbes: com-
Gambio: automéatico, primento. 184.7 cm;
VT largura, 165 cm; altura,

174 cm; entre-eixos,
3429 cm; peso,
B51kg; tanque, 401

Suspensdo: duplo

A [diant], brago de
arrasto torcional X de
o links [tras]



AMOTO DO CAMPEAO

POR PAULD CAMPD GRANDE | FOTOS IDARIO CAFE/MUNDO PRESS

Honda CRF 450RX do piloto

Tunico Maciel, que € bicampeio

(2018 e 2019) do Sertdes, foi es-
pecialmente preparada. Ela ndo teve
alteracdes no motor (449 cc; 64,7 cve
5,47 kgfm) nem na suspensio, e seus
pneus foram trocados apenas por con-
ta do patrocinador. Mas mudou em
outras partes. Na transmissio, a rela-
¢ao foi alongada, com a troca de coroa
e pinhdo. Nos freios, o disco dianteiro
fol substituido por outro de didmetro
maior, para aumentar a eficiéncia. E
um segundo tanque de combustivel
foi instalado sob o assento para au-
mentar a autonomia. Essa alteragio
obrigou a troca do escapamento (no
lugar de duas saidas elevadas, ficou
apenas uma inferior). De resto, foram
colocadas protecoes mais robustas,
para o motor e o radiador, e a torre de
navegac¢io (suporte para planilha de
navegacio, velocimetro, hodometro
e GPS), na dianteira, o que demandou
mudancas na parte elétrica.

O piloto até denumas dicas de como
usar esses instrumentos, mas preferi
me concentrar na pilotagem. A pri
meira coisa que notei foi o torque do
motor. Assim que acelerei, a moto ar-
rancou com disposigao — isso porque
arelacio de transmissio foi alongada
(na moto original, que tive oportu
nidade de pilotar na volta da trilha, o
torque se faz ainda mais presente). O
ronco grave do motor € um estimulo
extra para o piloto acelerar.

Acostumado a pneus de uso misto,
que equipam bigtrails, nos primeiros
quilémetros percorridos no asfalto
ndo senti firmeza nos Michelin Desert
Race, desenvolvidos para ralis. Mas
na terra me impressionei com a se
guranca que eles transmitem. Depois
de um tempo, passei a pegar atalhos,
simplesmente ignorando as condicoes
do terreno. A suspensio, por sua vez,
cumpriu seu papel com competén
cia. Na traseira, dd para dizer que ela
e confortavel, tamanha eficiéncia na

Disco maior, na dianteira, tanque adicional, na traseira, e
torre de navegacédo [com comandos no guiddo] foram as

!
s L4

absorc¢ao dos impactos. Na frente, de
pendendo do obsticulo, os choques
eram sentidos no guidio. Os freios
igualmente cumpriram sua parte.

Nio demorei a me sentir a vontade
na moto, acelerando cada vez mais. A
sensacdo de liberdade que toda moto
proporciona € ainda maior em uma
trilha, Por isso, voltei para casa com
a alma lavada e a vontade de ter uma
moto dessas pra mim.

HONDA CRF 450RX

FICHA TECNICA

Motor: gas., monoci-
lindrico, 4V, 4 tempos,
arrafecimento liquide,
ignigdo eletrinics, 449
om?, 86 x 62,1 mm,
B4,7 cv, 5,47 kgfm
Cambio: 5 marchas
Suspenséa: invertida
Showa 49 mm [diant],
amortecimento Showa
Pro-link [tras.]. Com
ajuste de retorno g
compressan nos dois
Bixns e carga [tras]

Freios: disco nas
duas rodas

Rodas e pneus:
80/100 - 21 [diant.),
120/90 - 18 [tras.]
Dimensdes: distancia
do solo, 32,7 cmy;
altura do assento,

96 cm; entre-gixos,
148 cm; &ngulo de
caster, 27.22") peso,
130 kg; tangue 121
[diant.]. 15 | [tras]
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® IMPRESSOES AO DIRIGIR | VOLKSWAGEN METEOR ‘
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Dirigimos o Meteor, ma:

Ele foi desenvolvido no B :
carro de luxo ter inveja, m:
POR HENRIQUE RODRIGUEZ | FOTOE




Avisibilidade que
se tem no posto
de comando
surpreende

uadro de instrumentos com tela
digital colorida, carregamento
sem fio para smartphones, cen-
tral multimidia com Android Auto
e Apple CarPlay, diregio com ajuste
de profundidade e cimbio automa-
tico estdo entre os equipamentos
requisitados pelos compradores de
automoveis novos, Pode até faltar
alguns destes itens em algum SUV
compacto, mas eles ji estdo disponi-
veis nos caminhdes extrapesados. O
Volkswagen Meteor niio s0 prova isso
como supera muito carro da marca.
Desenvolvido e fabricado no Brasil,
o Meteor € 0 maior e mais potente
Volkswagen do mundo. Vocé pode
considerd-lo uma atualizacio do
MAN TGX, vendido no Brasil desde
2009, A cabine ¢ praticamente igual
nos dois, com direito a pecas de es-
tamparia importadas da Europa e
unidas na fibrica de Resende (RJ),
mas trataram de dar personalidade
mais familiar ao Meteor, A nova tam
pado motor segue a mesma identida-
de de design estreada pelo Delivery, e
combina com o nove para-choque. Os
farais, com luzes diurnas de led inte-
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gradas, nio mudaram mas dio con-
tinuidade aos cromados da dianteira.

Se o preco foi um dos motivos para
o MAN TGX nio ter feito sucesso no
Brasil, a nacionalizacdo promete im-
pulsionar o Meteor. Comegou pelo
motor, que antes tinha o bloco fundi
do no Brasil pela Tupi, mas montado
na Alemanha e depois enviado de
volta. Aproveitaram para mudar mais
de 130 componentes a fim de melho-
rar os numeros de poténcia, torque e
o consumao. Nao a toa, o Volkswagen
€ até mais potente que os TGX nacio-
nais e os da nova geracao na Europa.

Nosso contato foi com o maior
Meteor de todos, 0 29.520 6x4 — com
tracio nos dois eixos traseiros —, en-
tre-eixos de 3,60 m (hd opcoes de 3,20
e 3,40 m) e tanque para 940 litros. Seu
enorme seis-cilindros 12.4 turbodie-
sel entrega 520 cva 1.800 rpm e 0s 255
kgfm mostram seu poder entre 1.000
e1.400 rpm. Parece uma faixa estreita
de torque para quem estd acostumado
com automaoveis, mas ¢ ampla para
um motor tdo grande.

Na versio da foto, 28.460 6x2, en-
trega 460 cv e 234,5 kgfm. O motor é

exatamente o mesmo, o que muda ¢ o
mapa da injecdo de combustivel.

Para os dois o cambio é sempre
automatizado. Nada de [-Motion: se
trata do V-Tronic acoplado a caixa
ZF TraXon de 12 marchas — uma de
16 relagdes € opcional. A operagdo é
por um seletor giratorio no meio do
console central muito parecido com
a chave dos fardis. Tem até posicoes
extras proprias para manobras, que
torna o acoplamento da embreagem
mais rapido e preciso.

PONTO DE VISTA Nao deixe que os do-
nos de SUVs descubram que apos su-
bir trés degraus e alcangar a cabine de
um extrapesado eles poderio ter uma
visdo livre ndo so do transito, mas
do horizonte, No Meteor, o motorista
ainda pode regular a altura e o nivel
de amortecimento do praprio assen
to, que & pneumstico e tem o cinto de
seguranca e o apoio de braco integra
dos. Por sinal, até mesmo o ajuste da
direcdo tem travamento pneumdtico:
nada daquelas travas duras, irritantes
e s vezes imprecisas tio comuns nos
carros, € so apertar um botio.



Para quem se surpreende com o
tamanho do volante de uma Kombi,
o do Meteor assusta. Nele estdo co-
mandos do som, do computador de
bordo e também comandos para tro
cas sequenciais das marchas. Nada de
borboletas ou alavanca, apenas um
botdo em cima do outro,

O ar-condicionado automatico €
outro conforto digno de automavel, e
o painel tem acabamento com toque
mais macio que o de um Passat, por
exemplo. O numero de botdes livres
para a instalagdo de acessorios até
supera o mimero de porta-objetos. O
mais util é a grande gaveta na base do
painel, que parece ideal para levar as
notas fiscais da carga.

Toda essa comparacao com o au-
tomovel de nada serve na hora de tirar
o Meteor do lugar. O freio de estacio-
namento € a alavanca cinza do meu
lado esquerdo — a outra € um freio
a ar exclusive para o implemento,
eventualmente usado em descidas.

E nio adianta soltar o pedal do
freio e esperar o caminhdo andar.
Tem que acelerar, esperar a embrea-
gem acoplar e o caminhao comecar a

A despeito das
dimensdes, o Meteor
se aproxima muito
de um automdvel

Console tem carregamento sem fio e banco do motorista @ pneumatico
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" Acolunapretaéo
coletor de admisséo,
que elimina sujeiras
antes do filtro de ar

> 4

embalar. A preocupagio com os dois
implementos, que somam quase 40
metros para tl'i-i!-}, dura poucos metros,
até entender a dinimica deles. No
nosso caso, hi 40 toneladas de lastro
(0 PBT maximo ¢ de 74 toneladas) e o
motor ndo se deixa abalar. Na verda
de, a tranguilidade com a qual ele lida
com isso € contagiante. Nao hd ruidos
ou vibracao invadindo a cabine como
em um onibus. Pudera: além da sus-
pensio - metalica neste caso, mas
que também pode ser pneumadtica
autorregulavel —, a cabine também
tem seu proprio amortecimento.
Tudo é devidamente filtrado e
anestesiado no Volkswagen Meteor.
A direcdo hidrdulica de esferas re-
circulantes ¢ leve e desmultiplicada,
o freio a ar € tdo preciso quanto o hi
drdulico de um automovel e tem ABS,
e o cimbio ndo € exatamente rapido.
Seu talento estd em saber o que fazer
e quando, inclusive quantas marchas
poderd pular, Mais que isso: 0 Meteor
tem piloto automitico preditivo, ca-
paz de antecipar as reacoes necessd-
rias em subida i frente baseado nas
informacoes do GPS, evitando que
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perca o embalo com uma troca de
marcha na hora errada. Isso até existe
em carros de luxo vendidos no Brasil,
mas 56 funciona na Europa.

O cdmbio automatizado ganhou
espaco entre os pesados para aliviar
o trabalho do profissional que pas
sa horas ao volante e para garantir
o uso mais eficiente das marchas
e, consequentemente, do motor. O
Meteor vem equipado com sistema
de telemetria da plataforma Rio, que
informa ao frotista localizacdo, modo
de condugio, consumo, aponta quais
pecas precisam ser substituidas e
tambeém funciona como bloqueador,
tudo por meio da internet de um SIM
card embarcado.

A cabine deixa claro que quem
vem em primeiro lugar ¢ o motorista,
Na boleia hd uma cama com colchio
grande e confortdvel, com direito a
radio-relogio, lumindria, tomadas de
1224 V (aelétrica de caminhdes € de
24 V), comandos dos vidros elétricos
das portas e duas portas USB ao lado.
E melhor que muito hotel, niio neces
sariamente de beira de estrada. Ainda
hd uma segunda cama retrdtil acima

- que geralmente ¢ usada como ar-
mdrio — e cortinas para bloquear a luz
e garantir privacidade a noite.

A cabine ¢ alta o suficiente para
ficar de pé e hd porta-objetos no teto,
além de compartimentos na cabine
acessados pelos dois lados dela.

Como o ar-condicionado depen-
de do motor ligado, uma solucio
para manter a cabine fresca durante
a noite ¢ um climatizador, que usa
dgua para diminuir a temperatura do
ar que entra na cabine e so depende
das baterias para funcionar. Mas a
geladeira, escondida sob a cama e que
aparece ao pressionar um botio no
painel, étil o dia inteiro.

O preco ¢ de bons apartamentos:
comega em RS 550.000 no 28.460,
passa a R$ 590.000 no 29.520 e pode
beirar R$ 1 milhdo somando os im-
plementos. Tamanho conforto e refi
namento em uma mdquina feita para
dar o maior lucro possivel ao dono
da frota pode causar estranheza em
alguns. Para o motorista que passa
semanas longe de casa, poréem, o VW
Meteor € o home office que move a
economia pelas estradas do Brasil. @3



cm?3, 2av,
a1.800rpm, 255
kgfm entre 1.000
e1.400 rpm
Cambio: automa-
tizado, 2 marchas,
Bx4 permanente
Suspensé&o:
rigido com harra
estabilizadora
N&o é incomum os . / [diant.)/
motoristas tirarem f dos (tras.)
obanco do carona e ! Freios: tambor a ar
instalar TV.via satélite \ [d.t-ant, etras)
Diregdo: hidraulica
Rodas e pneus: aco
8.25x22,5, 295/80
R22,5
Dimenstes

PB PETC

capaciﬁ de m:

VEREDICTO

0 Meteor dé

mais atengdo a
detalhes que muito
automdvel e tem
mais conforto que
muito quarto de

Ao lado da camavai o radio-reldgio, botdes da iluminagéo e dos vidros elétricos e as portas USB hotel. 86 faltam
28 obanheiroea

= 7, ¥ __ . - ‘ \ égua guente.
oL

L8 8 8.8 ¢

Climatizador vai no teto e @ dtil para arejar a cabine a noite inteira. A grande gaveta ajuda na organizagao
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TOQUE ESPECIAL

Comparamos a funcionalidade e a usabilidade das centrais multimidia dos carros
na nossa frota de Longa Duracdo Pag. B6

ONIX PLUS TIGGO 5X OUTLANDER

Aos 30.000 km, chegou a hora de Cambio parece ter voltado ao normal Levamos o carro a uma oficina
trocar as pastilhas de freio sozinho, mas carro esta tombado para conferir a suspenséo
Pag. 88 Pag. 83 Pag. 90
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QUATRO RODAS € a Unica publicaggo do o veiculo & incorporado & frota, ele recebe combustivel consome, impressaes ao dirigir,

mundo com um teste de Longa Durag&o no marcagiies em diversas pegas, 2 fim de evitar robustez, possiveis defeitos, a experiéncia das
quala TEVISta COMpra 0 GaITo 8 paga por sye trocas ou manutengBo ndo sutarizada. Depaois, revisies na rede autorizada. Ao fim de 60.000
manutengio, como um cliente comum, sem ele roda por 60.000 km, o que nos permite km, o carro & todo desmontado para inspegéo

nenfuma intervengéo do fabricante. AssimQue .14 mensalmente coma sle & guanto visual e andlise dimensional dos componentes.



) LONGA DURAGAQ | CENTRAIS MULTIMIDIA

CENTRAL DE
OPERACOES

Centrais multimidia ganharam destaque e representatividade nos
ultimos anos. Resolvemaos, entdo, analisar o funcionamento
das telas dos carros da nossa frota

relevincia das centrais multimi-
Adia na hora da escolha do carro

novo vem crescendo jll'l'lf(l com
o nimero de funcionalidades e de
responsabilidades depositadas na
tela no console central. Se até pouco
tempo reproduzir musicas e atender
chamadas via Bluetooth bastavam, e
o navegador GPS era desejdvel, hoje

lguns sistemas foram feitos para
Ascr divulgados, mas nio para ser
usados. A central multimidia de 9
polegadas do Chery Tiggo 5X 2020,
como 0 nosso, ¢ compativel com
Apple CarPlay, mas nao com Android
Auto. Para os usudrios do sistema do
Google, resta fazer o espelhamento
da tela do smartphone. Nio é facil:
entre no modo de desenvolvedor do
aparelho, libere a depuragao USB
e instale o app QDrive transferido
para seu aparelho. Fizemos isso em
um Samsung 520 e ndo funcionou.
Também ndo faria muita diferenca,
pois o espelhamento € bloqueado
COM O carro em movimento.

A central em si nio é ruim. Era-
pida e também controla o ar-con-
dicionado e funcoes do carro, ainda
que 0 acesso aos ajustes seja feito por
um botio isolado no console. A Caoa
Chery mudou um pouco o sistema
para a linha 2021, quando recebeu
compatibilidade com Android Auto.

B6 QUATRO RODAS NOVEMBROD

isso foi legado a conectividade com os
smartphones dos passageiros.

Em compensacdo, as telas cresce-
ram, ficaram mais praticas e ganha-
ram fungdes. Dos trés carros da frota
atual, apenas o Outlander nio permi-
te ter seu ar-condicionado controla
do pela tela. No caso do Caoa Chery,
algumas funcionalidades so sdo aces-

siveis pelo visor, como a ativacgio do
compressor de ar-condicionado. E
olha que o climatizador é apenas di-
gital, mas nio automdtico.

0 que também € curioso € que as
centrais multimidia evoluem mais
rapido que o préprio carro. Tiggo 5X
e Chevrolet Onix Plus foram langados
em 2019 e ji tém novas telas.

Central comanda equipamentos do carro, além de exibir imagens da cAmera de re



CHEVROLET ONIX PLUS

uem comprar um Chevrolet Onix

Plus 2021 levard a central MyLink
com tela de 8 polegadas e integracio
sem fio com Android Auto e Apple
CarPlay. No nosso carro, comprado hd
menos de um ano, a integracio ainda
épor fio, mas o que chama atengio € o
nivel de integragdo com o carro.

Ao fazer oureceber uma chamada
com o ar-condicionado no maximo,
por exemplo, o carro reduzira sozi-
nho a velocidade da ventila¢io para
evitar ruidos. A rede Wi-Fi 4G, ainda
que dependente de uma mensalida-
de, realmente tem sinal refor¢ado nas
mais longinquas estradas. Além disso,
ainterface € simples e rapida.

S6 naodd para aceitar a faltadeum
controle de intensidade do brilho da
tela realmente efetivo. Pode-se alter
nar entre modo dia, noite e automa-
tico, mas a variacio ¢ imperceptivel.
A noite, esse brilho na cara dos ocu-
pantes gera um incomodo que pode-

ria ser facilmente evitado.
MITSUBISHI OUTLANDER

ma das atracoes destacadas para
U a nova central VW Play, lancada
pelo Nivus, € a possibilidade de rodar
aplicativos. A central do Outlander
nao ¢ tao grande ou moderna, mas
tambem permite fazer isso se puder
se conectar a uma rede Wi-Fi.

E funciona bem. Testamos com
Waze e Spotify instalados na propria
memdoria da central e conectada 4
rede roteada pelo smartphone e s0 ¥
houve lentidio nos primeiros mo-
mentos. Mas o uso de Android Auto
e Apple CarPlay ainda € mais conve-
niente, mesmo que a unica porta USB
do carro fique escondida dentro do
apoio de brago central.

A integracdo com o veiculo € li-
mitada. Um dos icones do menu,
inclusive, seria para uma funcao
de monitoramento da pressio dos
pneus que ndo ¢ ativada, pois o
Outlander tem monitor passivo (que
apenas acende a luz no quadro de  §
instmmcnlus) ; E possivel conectar o smartphone ou instalar aplicativos coma Waze e Spotify

Apple CarPlay  Androld Auto Ensy WIFi
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Chevrolet Onix Plus saiu da
D revisdo dos 30.000 km com
o diagnostico do fim da vida

util das pastilhas de freio dianteiras,
confirmado apos a verificagdo dos
servicos prestados. Entdo iniciamos
o processo de cotacio do servico em
outras concessiondrias da marca,

Ainda sdo poucos os fabricantes
que vio além do preco fixo para as
revisdes e também tabelam os va-
lores dos servicos mais recorrentes.
Nio € o caso da Chevrolet, De posse
do orcamento de R§ 680 na Dutra
Norte, onde haviamos feito a revi
sdo, ligamos em outras duas lojas.
Na Chevrolet Carrera Villa-Lobos, o
or¢amento foi de R$ 700, enquanto
a Itacolomy cobrou RS 780. Houve
uma variagio de R$ 100 no servigo
dentro da mesma cidade e acabamos
retornando a concessiondria em que
fizemos altima revisio.

“Liguei para a Dutra Norte para

88 QUATRO RODAS NOVEMBRO

fazer o agendamento e disseram que
o servico poderia ser feito no mes-
mo dia. Segui para ld e acompanhei
a troca das pastilhas. O tinico porém
foi nao terem me alertado sobre frear
suavemente nos primeiros quilome-
tros”, conta o piloto de testes Eduardo
Campilongo, jd escolado quando o

ONIX PLUS 32.874 km

Versédo: Premier No més: 13,4 km/|

1.012V Turbo com 40% de
Motor: 3 cil, diant., rodagem na cidade
transv, 9889 cm?, Desde dez/19:

12V, turbo, 116/116 £ 12,8 km/l com

cv a 5.500 rpm, & 28,9% de rodagem
16,8/16,3 kgfm £ nacidade
a2.000 rpm & Combustivel:

Cambio: automati-
co, B marchas,
tragdo dianteira

flex [gasolina)

R

R$1.112*
GASTOS NO MES
Combustivel:
RS 923 Até 60.000 km
Pastilhas de freio: RS 3.012
R$ 680

NTID

Na hora de trocar as _pastilhasﬂe'frpin do Chevrolet Onix Plus, encontramos
‘'uma variag&o de quase 15% no prego do servigo dentro da mesma cidade

- Pastilhas estavam
no limite da vida atil

assunto ¢ o sistema de freios novo.

Quando o carro € novo, ou é feita
a troca das pastilhas de freio (ou de
discos e pastilhas), ¢ preciso rodar
entre 200 e 300 km para as pasti
lhas assentarem e o sistema de freios
alcancar sua maxima eficiéncia. E
ignorar isso pode levar ao superaque -
cimento do conjunto. A recomenda-
¢do ¢ usar o freio com moderagio,
comecar a frear antes do que o usual
e evitar freadas bruscas.

Também ao longo do més, a Che-
vrolet anunciou a linha 2021 do
Onix. Agora os Onix Plus Premier
2, como o nosso, nio tém botdo de
destravamento das portas pelo sis-
tema keyless na maganeta externa
da porta do carona, nem a lanterna
de neblina, Contudo, passou a ter
central multimidia de 8 polegadas
(e ndo 7) com conectividade sem fio
com Android Auto e Apple CarPlay. A
pedida agora é de R$ 85.490.

FOTO EOUARDO CAMPILONGO




@ LONGA DURACAQ | CAOA CHERY TIGGO 5X

Idé a Cunseihal-_irn
| Lafaiete fez bem
. do/Chery Tiggo 5X —

Cristo Redentor do Rio de

Janeiro € conhecido mundial-

mente, mas hd vdrios outros es-
palhados pelo Brasil. Sio tio comuns
quanto as inumeras cachoeiras “veu
danoiva”. Pode reparar. O da foto fica
em Conselheiro Lafaiete (MG), des-
tino do reporter Igor Macdrio em sua
primeira viagem com o Tiggo 5X.

Foram cerca de 1.400 km em qua

tro dias, passando pelo Rio de Janeiro
na ida e na volta, mas o computador
de bordo nio ajudou nas contas.
“O hoddmetro parcial zera quando
o carro fica estacionado por mais
de um dia”, aponta o reporter, que
também conheceu o lado hesitante
do nosso Tiggo. “O cambio de dupla
embreagem se mostrou muito inde-
ciso nas subidas de serra da BR-040
e pedia mudangas manuais cons-
tantes. O modo Sport até melhora o
comportamento, mas nio evita que o
carro brigue com as marchas. Apesar

FOTO FERNANDO PIRES

SUV agora roda inclinado 4 esquerda

TIGGO 47.654 km

FICHA TECNICA

Verséo:

TX3 1.5 16V Turbo
Motor: 4 cil, diant.,
transv, 1.496 cm’,
16V, turbo, 150/147
ova 5.500 rpm,
214 kgfm
al750rpm
Cambio: automati-
zado, dupla embre-
agem, B marchas

REVISOES

Até 60.000 km
R$4.028

Rs 2.004*

"PERFIL QUATRO RODAS

No maés: 5,6 km/|
com 28,5% de
rodagem na cidade
Desde jul/19:

9 km/fl com

30,7% de rodagem
na cidade
Combustivel:

flex [gasaolina)

Combustivel:
R$ 1.357

disso, o desempenho dele ébome o
isolamento actistico na cabine tam-
bém soma pontos™, opina Igor.

Acontece que, com o passar do
tempo, aprendemos a conviver com
algumas caracteristicas indesejadas
dos nossos carros e, claro, a estranhar
quando elas desaparecem. Ou quase.
E o caso das trepidacoes do cambio,
que ocorriam especialmente entre 15
e 20 km/h, quando o cimbio nio re-
duzia para a primeira marcha. Agora,
quando ocorre trepidagio, € mini-
ma. E claro que a falta do problema
surpreendeu a todos que tiveram um
novo contato com o nosso Tiggo.

Mas a suspensio segue sendo as-
sunto. Igor percebeu que os pneus
cantam com facilidade em curvas e
que a suspensao macia nio passa se
guranga para condugao mais arrojada.
E assunto para a revisio dos 50.000
km, pois notamos, também, que o
carro estd tombado para a esquerda.
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@ LONGA DURACAD | MITSUBISHI DUTLANDER

! oficina parasaber®
--oquehacaoma
Suspensao tPasejra

FOTOS LEDNARDD BARBOSA

POILER DO DESMONT

Levamos o Outlander em oficina especializada em suspenséo para
avaliar o que ha de errado com o conjunto traseiro do nosso carro

om a suspensio traseira do
[: nosso Mitsubishi Outlander em

estado de aten¢io mesmo apos
a revisdo de 50.000 km, marcamos
uma hora para avaliar o conjunto em
uma oficina independente. Levamos
a Suspentécnica, em Sio Paulo, espe
cializada em suspensio.

Responsavel pela oficina, Alberto
Trivellato deu uma volta com o car-
ro antes de qualquer andlise técni-
ca. Depois, enviou o carro para um
pente fino nos conjuntos dianteiros
e traseiros. Ele apontou que nosso
Outlander ji desenvolve um proble-
ma cronico dos Mitsubishi: uma fol-
ga, ainda pequena, entre a coluna de
direcdo e o volante, derivada do me-
canismo de ajuste de altura e profun -
didade. Nio hd nenhum risco ligado
a iss0, mas reaperto nao resolve por
muito tempo e a troca da coluna de
direcdo supera os R§ 10.000.

Ainda na dianteira, notaram o
inicio de desgaste nos mancais da
barra estabilizadora, mas também

sem gravidade. Mesma coisa para o
brago axial direito da caixa de dire
¢io. Basicamente um spoiler do que
veremos logo ali no desmonte.

Hora de passar para o conjunto
traseiro, do tipo multilink. A cons-
tatagio foi de que os amortecedores
traseiros ainda nio estao exatamente
ruins, mas ja comecaram a perder a

OUTLANDER 52.780 km

CONSUMD FICHA TECNICA

No més: 10,2 km/I Verséo:

com 59,3% de 2.2 Turbodiesel
rodagem na cidade Motor: 4 cil., diant.,
Desde set[19: o transv, 2.268 cm’,
12,0 km/l com 2 16V, 165cva 3500
29,5% de rodagem 2 rpm, 36,7 kgfm
na cidade ::;. al.500rpm
Combustivel: = Cambio:
diesel 510 % aut, 6 marchas,
" tragao 4xd
GASTOSNOMES [ERRARES
Combustivel: SEGURD
RS 879 RS 3.750°
REVISOES
Até 60.000 km
Rs 8.404

eficiéncia em baixa frequéncia. Ou
seja, ndo atuam como antes em situ
aces como relevos e ondulagdes no
asfalto, que pegam o inicio da com-
pressdo do amortecedor, Durante o
resto da atuacao continua a contento,
tirando o risco de perda de seguran
¢a, apenas de conforto. Alberto co-
menta que isso se deve ao amortece-
dor traseiro ter trabalhado muito até
seu fim de curso, provavelmente com
sete pessoas - situaciio em que a tra
seira desce bastante. Os batentes dos
amortecedores traseiros estio des-
gastados, apontando essa situacio.

O especilista alerta ainda para
a lubrificacdo feita na revisao dos
50.000 km. “Juntando o dleo com
a poeira da rua, isso acaba virando
uma graxa e deteriorando as borra-
chas da suspensio. A solucio é lavar
o chassis do carro e retirar todas as
impurezas.,” O rangide notado nas
ultimas semanas no amortecedor
traseiro € no retentor da peca e pode-
ria estar relacionado a isso.
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PARA CUIDAR E ECONOMIZAR

NAO DEIXE 0S TERCEIRQS
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HORA DE FAZER 0 SEGURO
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VOCETE
SEGUR

MESMO?

0 mercado tem praticado valores baixos de
indenizacao para terceiros, fazendo com que
o segurado precise arcar com as despesas

POR ISADORA CARVALHO | ILUSTRA[:ilJ INDIO SAN

océ estaa 60 km/h em uma ave-

nida, comega a chover e o seu

carroderrapa e bate no da frente,
o veiculo que vem atras também nao
consegue frear e colidecomo seueo
modelo que vem logo atrds também
acaba batendo. Essa situagio descrita
éum tipico caso de engavetamento.
E € corriqueiro ver nos noticiarios
circunstincias como essa. Esse foio
caso de um dos clientes do corretor de
seguros Alex Miranda, que atua hd 20
anos no setor e € vice-presidente do
Sindicato dos Corretores de Seguros
no Distrito Federal (Sincor-DF).

Se essa pessoa tinha seguro, estd
tudo resolvido, certo? Nao ¢ bem
assim. Esse segurado havia contra-
tado uma cobertura para terceiros
(RCF-V), que reembolsa a indeniza
cdo que o cliente ¢ obrigado a pagar a
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terceiros em consequencia de danos
corporais e/ou materiais causados,
porém o limite de indenizacio era de
R$ 50.000. E, portanto, ndo foi sufi
ciente para cobrir os danos materiais
de trés carros € 0 motorista teve de ar-
car com a diferenca do proprio bolso.
“A praxe de mercado € que 0 RCF-V
tenhaum limite de indenizacio de RS
50.000. Considerando que boa parte
da frota de modelos novos ¢ avaliada
acima desse montante, esse valor é
realmente baixo para a realidade do
mercado”, afirma Miranda.

O superintendente de sinistros da
Bradesco Seguros Auto/RE, Carlos
Oliva, confirma que a maioria das
apolices de seguros automotivos
possui o limite de indenizacdo para
terceiros fixado em R$ 50.000 e que
esse valor € insuficiente para co-

brir acidentes mais graves. “Casos
que envolvem modelos mais caros
ou mesmo acidentes que possuem
vitimas com lesdes graves ou fatais
ja ultrapassariam esse limite”, diz
Oliva. O executivo informa ainda que
na Europa o preco implementado de
indenizacio minima dessa cober-
tura € de 300.000 euros e existe uma
consciéncia do segurado em relacio
aimportancia dessa contratacdo. “No
caso de um atropelamento, que pode
ocorrer com qualquer um, no qual hd
uma vitima fatal e o nosso segurado
tem uma indenizacio de R$ 50.000,
ela serd insuficiente, pois qualquer
juiz ird conceder um pensionamento
para a familia da vitima calculando a
expectativa de vida média do brasi

leiro”, afirma Oliva. Caso essa vitima
tenha 35 anos, seja casada, com filho



DIFERENGA NO PREGO COM
MUDANGA NO LIMITE

O valor final do seguro variou de 3a 35%
com teto de indenizagdo de R$ 50.000 a
R$ 1.000.000 para cobertura de danos
materiais, corporais e morais de terceiros

MDDELDNEHSAU VALOR DO SEGURD
R$ 50.000 R$1.090
ONIX PLUS PREMIER Re100.000 Ratded
R$ 500.000 R$1.235
R$ 1.000.000 R$1.471

Se o valor contratado no segura for ins
o causador do acidente podera ter que

UM COMPACTO COLIDIU COM UM LAND
ROVER AVALIADO EM R$ 300.000

0 acidente provocou perda total no
modelo importado e a seguradora

do dono acionou a outra empresa
segurada, que sd pode oferecer R$
50.000 de indenizagéo. Nesse caso,
aempresa entrou em acordo direto
com o segurado responsavel pelo
acidente, que teve de arcar com os

R$ 250.000 restantes da avaliagdo

do Land Rover, O pagamento foi feito
por meio de parcelas, mas o dono do
compacto ficou durante anos pagando
mensalidades altas para a empresa.

e arrimo de familia, o valor indeniza-
torio da pensao pode chegar a mais de
R$ 300.000, isso sem contar os danos
morais, que em processos na Justica
de situagdes como essa podem chegar
a100 saldrios minimos.

Segundo Oliva, esse tipo de pro
cesso € responsdvel por mais de 50%
do movimento da drea juridica dedi-
cada ao RCF-V. “O que acontece em
boa parte dos casos € que o segurado
demora para assumir a responsabili
dade pelo acidente e, portanto, acaba
sendo acionado judicialmente. O que
recomendamos € que o cliente acione
a seguradora imediatamente e assu-
ma a culpa para que a empresa possa
jd negociar um acordo que serd bené-
fico para ambas as partes.”

I{ unanime na opiniio dos especia-
listas em seguros entrevistados que o

CAS0S QUE RESULTARAM EM PREJUIZOS

uficiente para indenizar a vitima,
arcar com os custos excedentes

UM VEfCULO SEGURADO ATROPELOU
UM HOMEM DE 35 ANOS

Ele era casado e com um filho de

5 anos. Infelizmente, ele foi uma
vitima fatal do acidente. A familia
entrou com um processo judicial
contra o segurado e tendo em vista a
inexisténcia de renda sem o trabalho
da vitima, o segurado teve de pagar
uma pensao equivalente a 2/3 da renda
da vitima até que ela completasse 73
anos [expectativa de vida). Portanto,
o clienta foi condenado a pagar por
38 anos, ou 456 meses, R$ 667 de
mensalidade, totalizando R$ 304.000.

teto de indenizacdo que ¢ praticado
atualmente € insuficiente para aten
der as necessidades dos segurados
e que um valor pequeno a mais no
preco total do seguro anual resolveria
o problema. “A boa noticia é que por
uma quantia pequenaa mais, cerca de
52a10%, é possivel aumentar de forma
significativa essa indenizacao”, afir-
ma Dorival de Sousa, vice-presidente
da Fenacor (Federagio Nacional dos
Corretores de Seguros).

O corretor Miranda concorda que
adiferenca no preco final pode ser in-
fima, mas defende que as seguradoras
fixem um limite de indenizacio mi-
nimo maior como forma de educar o
mercado. “O valor de aumento entre
o limite de R$ 50.000 e R$ 100.000
é realmente baixo, cercade R§ 50 e
exatamente por isso que as segura-

doras poderiam praticar um valor
minimo de R$ 100.000, mesmo acre-
ditando que o ideal ¢ de RS 200.000."
Segundo o levantamento enco
mendado por QUATRO RODAS A TEx,
insurtech do setor, a diferenca é de 3%
entre as cotagoes com indenizagio de
R$ 50.000 e R§100.000. Neste levan-
tamento, considerando um Chevrolet
Onix Plus (um dos sedis mais vendi-
dos), o mais impressionante é que o
aumento do valor total considerando
R$ 500.000 de limite seria de ape-
nas13% - de R$ 1.090 para RS 1.235.
Devido ao fato de ser um aumento pe-
queno no preco final do seguro, sendo
que esse valor vai evitar o desembolso
de quantias altas e processos judiciais
com envolvimento de honorarios ad-
vocaticios, € o tipico caso em que a
economia nao compensa. (0]
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AUTB=SERV

Versao SEL traz grade
com cromadao, fardis
de neblina, rodas de
liga leve'e ESP

A PARTIR DE R$ 29.000 [2015)

| USADD DO MES

FORD KA (3% GERACAD]

Conjunto mecanico bem acertado e elevado padrao de equipamentos justificam
0 SUCESSOD No Segmento dos populares -eor reuee e

geracdo do Ford Ka foi desen-

volvida no Brasil a partir da pla-
taforma do Fiesta. O resultado nio
poderia ter sido melhor e 0 modelo
segue firme na disputa pela vice-li-
deranca do mercado contra o
Hyundai HE20.

Popularissima, a versao SE com
motor de 1 litro € a que fez maior su
cesso. Entre seus itens de série hd ar-
-condicionado, direcdo elétrica, vi-
dros dianteiros elétricos, rddio com
USB e Bluetooth, limpador, lavador e
desembagcador traseiros, chave cani
vete, macanetas e retrovisores na cor
do carro, painel com conta-giros e
indicador de troca de marcha, porta-
-malas com abertura elétrica e regu-
lagem de altura para coluna de dire
¢do. Vale a pena procurar pela versao
SE Plus, que acrescenta vidros trasei-
ros com acionamento elétrico e cen-
tral multimidia Sync.

N ovidade dalinha 2015, a terceira
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Mais segura, a versio de topo SEL
conta com ESF, assistente de partida
em rampa, ajuste de altura do banco
do motorista, computador de bordo,
fardis de neblina, lanternas escureci-
das, grade dianteira com aplique cro-
mado e rodas de liga leve aro 15.

Todas sao embaladas pelo motor
LO TiVCT de trés cilindros, com dois
comandos de valvulas variaveis para
render 80/85 cv (g/e). Bem distribui-
do em todas as faixas de rotagdo, o
torque de 10,2/10,7 kgfm (g/e) chega
as rodas dianteiras atraves de um
cadmbio manual de cinco marchas e
relacoes bem escalonadas.

Quem gosta de acelerar deve optar
pelo motor Sigma de 1.5e105/110 ev
(g/e). O torque de 14,6/14,9 kgfm
(g/e) o faz acelerar de 0 2100 km/h
em 11,4 segundos sem comprometer
o consumo: ele faz 11,9 km/1 na cida
deel5,3km/] naestrada.

O Ka ficou mais equipado no mo-

delo 2016: a versdo SE ganhou fardis
de neblina e a SEL recebeu retroviso-
res com comando elétrico, Ambas
com Isofix. Em 2018, chegou a nova
versdo S (sem vidros elétricos e siste
ma de som com Bluetooth) e a aven-
tureira Trail, com suspensio elevada
e pneus de uso misto. Levemente re-
tocado, o modelo 2019 recebeu refor-
¢os estruturais na carroceria, coxins
hidrdulicos e a central Synec 3 com
telade 6,5" sensivel ao toque, aciona-
mento por voz e compatibilidade
com Android Auto e Apple CarPlay.
Sob o capd, o novo motor Dragon
1.5 Ti-VCT, com trés cilindros, potén-
cia de 128/136 cv (g/e), novo cambio
manual MX65 com dupla sincroniza-
¢do nas trés primeiras marchas e op-
¢do de cambio automatico 6F15 de
seis marchas. A versio Trail foi subs-
tituida pela FreeStyle (e seu inusitado
painel marrom) e a refinada versao
Titanium surgiu no topodalinha. €3



ONDE 0 BICHOD PEGA

CAMBIO MANUAL Falha no atuador da
embreagem pode resultar em arranhadas
nas trocas rapidas, o gue costuma ser
solucionado com a troca do componente,
Nos cambios ate 2018 &s vezes € preciso
trocar o conjunto de anéis sincronizadores,

o

i cam

) PRECO MEDIO DOS USADOS* (TABELA KBB BRASIL)
COXINS Dificuldade no engate das

marchas, trancos na partida do motar e MODELD 2015 2016 2017 2018 2018 2020
vibragdo excessiva séo sintomas de fim KAS1.012V E = = 37.233 39.312 42582
:Z";Slasp'g? dTaIT; l::_lg ?Emv:;;rn';?adns SE1D12V 32012 34038 36200 38053 40154 43469
aintegridade das borrachas. SE1516V 33879 36.036 38325  3s.azz - =
= SE1.512VAUTO - - - - 42.924 43.973
fsnlfgs;::fﬁ:sg :zf:s"::aarfazggz:’:s'ﬂ:f: SEPLUS 1012V 31958 94015 35941 37404 39432 43.990
provoca barulho e exige a substituigio. Os SEPLUS 1.5 16V 34.889 37116 38457  41.053 - -
problemas sdo agravados pelo desgaste SE PLUS 1.5 12V MANUAL - - - - 44,448 49.559
dasbuches da bsndejs ia suspenisia SEPLUS 1512V AUTD - “ - . 47076 51028
dianteira e também nas bieletas [nas
unidades com barra estabilizadora). SEL1.012V 33.148 35445 37611  39.658 = i
SEL1.518V 35,616 37.078 40.338 42.043 - -
VENTOINHA Caso relativamente comum
- 3 FREESTYLE 1.5 12V AUTO - - - - 54.814 58.970
no 1.0 TiVCT: o eletroventilador perde
o balanceamento original e comega a TITANIUM 1.5 12V AUTD - - - - 54.150 56.745
apresentar falhas de funcionamento
que pudem levar o motoraum * VALORES EM REAIS CALCULADOS PELA KBS BRASIL PARA A COMPRA PELD PARTICULAR
superagquecimento. 0 reparo custa cerca PRE';O DAS PEGAS
de R$ 500 [méo de obra e componente]. PEGAS ORIGINAL PARALELD
CABEGOTE Sdo muitas os casos de PARA-CHOQUE DIANTEIRD RS 610 RS 525
carbonizagéo excessiva, situagio que FAROL [cada lado) RS 580 RS 450
sompromete 0 assantamenta dasyilvulas PASTILHAS DE FREIO (jogo diantsirn) RS 420 R$ 150
e grande perda de torgue e poténcia. A
Ginica solug@o é a remog&o e limpeza do DISCO DE FREIO [0 par] R$ 480 R$ 320
cabecote, procedimento caro e trabalhoso. AMORTECEDDRES [0 jogo) R§ 1.280 R$1.180
AVOZ DO DOND

NOS DISSEMOS

PENSE TAMBEM EM UM...
- =

NOME: Lo Magno Tonetto
IDADE: 36 anos
PROFISSAD: empresario
CIDADE: Canoas [RS]

0 QUE 0 QUE

EU ADDRO EU ODEIO
"Direcéo elétrica “Irrita ter que
levissima, perfeita acionar a

para percursos embreagem para
urbanos. 0 ligar o mator,

motor LOTIVCT
surpreende pelo
rendimento.

Baixo custo de
manuten;ao

pECas muitas vezes
mais baratas na
concessionaria.”

que fica devendo
maior folego nas
retomadas. A falta
do marcador de
temperatura é falha
grave e a suspensao
traseira poderia ser
mals eficienta.”

AGOSTO DE 2014 "0 mator trés-cilindros
1.0 6 um dos destaques do projeto. [...]
com variador de fase tanto nas valvulas

de admissdo como nas de escape [...].

Ao volante, o Ka tem um comportamento
similar ao do HB20, com suspensda mais
macia que a do Up! e direcéo [elétrica] que
so perde em leveza para o Toyota Etins.”

HYUNDAI HB20 Ele tem porta-malas
de 300 litros e o motor 1.0 turbo de trés
cilindros, com injegéo diretae 120 cv. 0
acabamento g caprichado e ha sempre
quatro airbags de série. As versdes mais
caras adicionam central multimidia, ESP
e partida sem chave. S&o cinco anos de
garantia e baixos custos nas revisdes.
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ATODO
VAPOR

Categoria de automobilismo que
estreia em 2023 vai usar celulas

A Liga Hyraze tem como meta fomentar a utilizagao
de energia gerada a partir do hidrogénio pelos automaveis

de hidrogénio para alimentar
os motores de seus carros
POR PAULO CAMPO GRANDE

pesar de os criticos apontarem o dedo
Apara as corridas automobilisticas

como exemplos de atividades polui
doras e inseguras, sio as competigoes que,
ao longo da historia, tém fornecido solucdes
para a redugdo da poluigdo e dos acidentes
nas ruas. E vem ai uma nova categoria que
vai contribuir muito para a mobilidade do
futuro. Estamos falando da Liga Hyraze,
que estd em fase de desenvolvimento na
Alemanha, com estreia prevista para 2023.
A Hyraze terd carros elétricos movidos a hi-
drogénio, que € uma fonte de energia limpa,
e a eletricidade consumida serd gerada a
bordo, por células de hidrogénio, um tipo de
pilha que produz energia a partir da reacao
do hidrogénio com o ar (oxigénio).

A Hyraze, cujo nome vem das silabas
Hy (Hydrogen), Ra (Racing) e Ze (Zero
Emission), ¢ um projeto que envolve as em-
presas Schaeffler (céhulas e componentes),
ADAC e Dekra (seguranca), HWA (engenha-
ria), Federacio Alema de Automobilismo
e WESA (World Esports Association). Esta
ultima responde pelas competicoes digi-
tais, isso porque a Hyraze terd sempre duas
provas, uma fisica e outra virtual, para atrair
nio apenas os aficionados das disputas nas
pistas, mas também das que ocorrem em
plataformas eletronicas. 3

HIDROGENIO VERDE

0 hidrogénio @ um gas que pode ser retirado
de diferentes fontes. Para que sua produgéo
seja livre de emissdes, ele deve ser extraido da
agua [H20] por meio de eletrolise, processo
guimico que utiliza a corrente elétrica para
separar o hidrogénio do oxigénio, e essa
eletricidade deve vir de fontes renovaveis.

QUATRO RODAS NOVEMBRO

MOTORES
Quatro unidades, uma em
cada roda, com poténcia
total de 80O cv. Como o
carro pesa cerca de 1.600
kg, a relagéo peso/poténcia
fica em torno de 2 kg/cv.

PILHAS
Duas células gue
alimentam os motores
com eletricidade produzida
a partir de'hidrogénio
obtido por processos sem
geragéo de poluentes,

podem ser reabastecidos
durante as corridas,
portanto, sem a limitagéo
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DIRECAO
Do tipo steer-by-wire,
concentra nao so a fungéo
de diregéo, mas tambem a
de acelerador e freios, por
meio de sinais eletranicos.

CHASSI

Desenvolvido de fibra de
carbono com flexibilidade

nas areas de impacto e alta

rigidez nas regides de
protecéao da cabine
£ dos tangues.

FREIOS
0 sistema é regenerativo e
encapsulado, tendo todo o
material particulado gue
libera aspirado para
posterior descarte.

CARROCERIA
Feita de compostos de
fibras naturais. Seu design
tem pouco efeito
aerodinamico [downforce]
para valorizar a pilotagem
eaumentar a
competitividade.

BATERIA
Uma bateria com
a Unica fungéo de acumular
a energia que foi
eventualmente gerada
2im excesso.

DESEMPENHO

VELOCIDADE MAXIMA:

250 km/h

DE 0 A100 KM/H:

menos de 3 segundos
TEMPOS DE VOLTA:
comparaveis aos de carros
da categoria FIA GT3

NOVEMBRO (UATE
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Nus carros elétricos, os freios tamhem sao hidraulicos? - o wmvioae sio pavto (57)

ssim como os vefculos equipados  a tracdo, durante a frenagem, atua  que ¢ especialista em freios, priorita-
Acnm motores de combustio inter-  comoumdinamo, revertendoaener-  riamente o freio regenerativo ird fun
na, os elétricos permanecem com o gia cinética da frenagem em energia  cionar e o sistema eletronico monito-
circuito de freio hidrdulico, mascon-  que fica armazenada na bateria do  ra se serd necessdrio o complemento
tam também com o freio regenerati veiculo. Segundo a engenheira Silvia ~ do freio hidrdulico para acionar o
vo, onde o motor gerador que produz  Lonbriller, conselheira da SAE Brasil,  sistema de friccio nas rodas.

Por que, em alguns

modelos Chevrolet, Alivio de
. . H essdo facilit
os vidros dianteiros it

das portas

baixam um pouco
quando uma porta é
aberta? -owe e s

lguns modelos equipados com

vidros elétricos, e que pos-
suem a fungdo de alivio de pres
sdo, movimentam os vidros para
permitir que as portas sejam fe
chadas com mais facilidade. A
abertura é pequena e temporaria,
segundo a General Motors.

IO EHRISTIAN CASTANHO
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Farois de milha ou neblina com
lampadas gqueimadas podem gerar
multa? - raracL comera, iMiGRANTE (RS)

egundo a Resolugdo 14/1998 do Conselho Nacional de

Transito (Contran), os faréis de milha e neblina ndo sio itens
obrigatérios, tornando-se invalidos de multas. Itens principais
obrigatarios, como fardis principais dianteiros de cor branca ou
amarela; luzes de posicio dianteiras (faroletes) de cor branca ou
amarela; lanternas de posicéo traseiras de cor vermelha; lanter-
nas de freio de cor vermelha; lanternas indicadoras de direcao
dianteiras de cor Ambar e traseiras de cor ambar ou vermelha,
sdo de responsabilidade do condutor manté-los sempre funcio
nando em perfeito estado, sendo passivel de multa aquele moto-
rista que tiver o veiculo com algum deles queimado.

seguranca

principais de

As fabricas seguem alguma Norma Brasileira [NBR) para avaliar ruidos no
interior do veiculo? Quais sao os niveis maximos de pressao sonora gue
os veiculos de pQSSEiO pndem emitir em seu interior? - wiro o peoer, sio pauto (sp)

uem esclarece este tema ¢ o enge-
Q nheiro Jonathan Marxen, mentor
de tecnologia em sistemas autonomos
da SAE Brasil. De acordo com ele, a
legislacao brasileira impoe diversas
normas e limites para ruido externo,
como, por exemplo, as NBR 15145,
NBR 9714 e NBR 5483, motivada prin-

cipalmente pelo bem-estar da popu-
lacio em ambiente urbano.

Com relacdo a ruido interno, existe
um procedimento internacional para
asua medicao: a ISO 5128, No entan-
to, a legislacdo brasileira nio impoe
limites especificos. Cada fabricante
adota seus praprios critérios, basea-

dos nas expectativas dos clientes de
determinado produto e posiciona-
mento da marca. Cabe destacar que,
com relacio a veiculos comerciais
(caminhdes e dnibus), determinado
cliente ou processo licitatorio podem
exigir um dado nivel maximo de
pressdo sonora interna.
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CUMPRE

0 QUE PROMETE?

Produto pode ser
usado em plasti
tecido, couro, vi

e até madeira

LIMPEZA PESADA SEM ESFORCO

0 detergente de lavagem a seco da DryWash limpa toda a area interna do
veiculo sem manchar ou escorrer pelo acabhamento - ror rernanno areia | FoTos FErANDO PIRES

utoridades em satde publica

sugerem ficar em casa para

evitar a propagacio do coro-
navirus, Quando isso é impossivel,
ter um produto para higienizar o
carro € importante, sobretudo nas
partes mais suscetiveis a virus como
volantes, macanetas e manoplas de
cambio. Foi pensando nesse mote
que a DryWash desenvolveu o que ela
classifica como o “primeiro deter
gente de limpeza a seco™ para a parte
interna de veiculos: Ultra Limpador.
Comercializado em frasco de 460 g,
ele pode ser usado em superficies
de plastico, vinil, couro, tecido e até
madeira, exceto lataria e vidros.

O que mais chama a atencio no
primeiro contato com o produto é sua
densidade concentrada, que evita es-
corrimento e desperdicio. Uma pe
quena quantidade rende muito.
Aplicamos o detergente no interior de
um Honda Fit e de um BMW 325i que
apresentavam muita sujeira.
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Até o tecido do teto desses carros,
que € bem sensivel, foi limpo com
tranquilidade e com resultado satis
fatorio. O importante, em relacio a
esse material, € usar um pano de al-
goddo branco para ver quanta sujeira
¢ extraida. Desse modo, evitamos es-
fregar demais, acreditando que ainda
nio ficou limpo. Qutra dica é dobrar
a flanela em duas ou quatro partes e
aplicar pouca quantidade do Ultra
Limpador e fazer movimentos de vai
e vem, sem muito esfor¢o. Em segui
da, com o auxilio de uma toalha de
microfibra, remover o excesso reali-

Avnum;:iu
ULTRA LIMPADOR DRYWASH
Nota 10
0 Ultra Limpador
da OryWash limpou
superficies de maneira
pratica e instantanea
 Sem suar a camisa.

Prego: RS 15,90
Compra: loja.drywash.com.br

zando os mesmos movimentos e sem
fazer forca para nio esgarcar o tecido.
A mesma regrinha vale para mate-
riais mais delicados, como veludo,
couro, vinil e Alcantara.

Pode ficar tranquilo que ndo vai
estragi-los. O agente quimico por si
50 jd age instantaneamente sobre a
sujeira, poupando-o de ficar horas
esfregando até remové-la por com-
pleto. Em manoplas de cambio e de
freio de estacionamento, macanetase
até volantes, principalmente os de
couro, onde costuma haver mais des-
gaste e sujeira, o produto deu um
acabamento mais acetinado, confe
rindo uma aparéncia de novo.

Vendido ao custo de apenas R$
15,90 pelo site loja.drywash.com.br e
em lojas credenciadas da rede de
franquias DryWash, o detergente a
seco tem otimo rendimento e ¢ uma
boa alternativa para nio ter de gas-
tar R$ 300 por um servigo basico de
higienizacao interna. 3
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GORDURA LOCALIZADA

Aplicamos trés desengordurantes em pecas e ferramentas automotivas
e constatamos qual foi 0 melhor - por Fernanpo sarcia | FoTo FERNANDO PIRES

acumulo de sujeira, como dleo,
graxa e gordura em geral, pode
emperrar suas ferramentas e
atrasar seu trabalho. Para evitar isso,
a solugdo ¢ usar desengordurantes
ue removern esses contaminantes.
De acordo com o mecanico Junior
Rios, da oficina Rios, de Mogi das
Cruzes (SP), as marcas WD-40, Jet
Street e Vonder se sairam bem no tes-
te, mas fez um alerta para o Vonder:
“Por ser muito alcalino, mesmo apos
adiluicao, recomendo o usudrio ava-
liar bem a peca a ser limpa para nao
danificar a ferramenta”, diz. aR]

ESPECIALISTA

Nome: Junior Rios

Profissdo: mecanico

Experiéncia: ha 25 anaos, junto com seu
irméao e socio Ricardo Rios, atua na oficina
mecénica Rios Macionals e Importados

VONDER [500 ML)
R$ 23
l‘ carrefour.com.br

NOTA: 9,5
“E 0 dnico que sugere a
diluicdo com dgua para
trés limpezas (pesada,
1:1 até 1:4; média, 1:16
até 1:32 e leve, 1:64 até
1:128). Fiz uma solugao

de limpeza pesada, e
remaoveu até a tinta de
um dos elevadores aqui
da nossa oficina. Eum
limpador que requer muita
atencéo. Porisso, o ideal
& ler bem as instrugdes
e ver quais tipos de
materiais que se vai
limpar. Muito eficiente.”

Pré: excelente rendimento

e com opcdes de diluicdo
Contra: requer atengéo
as instrugdes

JETSTREET[S00ML]
R$ 16,89
jetstreet.com.br

NOTA: 8

“Né&o tem a possibilidade
de diluir com agua igual
ao da Vonder, mas obteve
um resultado imediato na
limpeza. Espirre na sujeira,
deixe agir por alguns
minutos e vera toda
aquela gosma de longos
anos derreter. Depois, com
a ajuda de uma escova ou
pincel de detalhamento, a
sujeira sera removida por
completo. Seu rendimento
no é o mesmo que o do
primeiro colocado.”
Pro: resultado excelente
para sujeira mais pesada
Contra: custo/beneficio
intermediario em relagio
aos outros

WD-40 [946ML)
R$ 53,80
mirgmi.com.br

NOTA: 7

“0 desengraxante da
WD-40 é excelente, mas
voltado ao perfil hobista/

entusiasta, que possui uma
bancada em sua garagem,
por exemplo, e curte limpar
as ferramentas. Ele ja vem
pronto para uso & pode ser
aplicado em diversos tipos
de materiais, com muita
sujeira ou mesmo graxa,

S0 que, para limpeza

pesada, como aquela
graxa do nosso elevadaor,

demandou maior
guantidade de produto.”
Pra: resultado satisfatadrio
para sujeira mais pesada
Contra: pior custo/
beneficio dos trés
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—Marisangela:
revenda disse
que ela roda

de forma
inadequada

CUIDADO, FRAGIL!

Proprietarios de Compass e Toro reclamam do desgaste acentuado e da
delaminagao nos pneus Pirelli que equipam os maodelos - ror waLoez carmo avorim

s problemas com os pneus

Pirelli Scorpion verde all

season aros 16, 17 e 18 que

equipam o Jeep Compass e
a Fiat Toro sdo motivo de reclama-
coes, como relata o consultor de
gestdo Pedro Lima Ninior, de Nova
Lima (MG), dono de um Compass
Longitude diesel 2017: “Ao com-
prar o carro, notei que os pneus fa-
ziam muito barulho, reclamei na
concessiondria e eles trocaram um
dos pneus em garantia”, diz Pedro.
Pior que o ruido sao os problemas de
delaminacio, fato relatado pelo apo-
sentado Salvador Pereira Iinior, de
Vilhena (RO), dono de um Compass
Limited diesel 2019, “Com menos de
10.000 km, os prieus ‘escamaram’”,
explica. “Na revenda Pirelli, disseram
que o pneu hao ¢ o adequado para o
carro e me recomendaram ndo usar
0s compostos em estradas de terra e
nem em asfalto ruim”, conta. “Por
fim, consegui trocar os dois pneus
dianteiros por outros do mesmo mo-
delo”, afirma Salvador.

A pratica de colocar em duvida
como o proprietdrio usa os pneus €
comum, como relata a dona de casa
Marisangela Migliorini, de Vinhedo
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(SP), dona de uma Toro Volcano
diesel 2019, “Rodando apenas em
compromissos didrios, com 30.000
quilémetros rodados os pneus esta-
vam se desfazendo, Ao procurar uma
revenda Pirelli, informaram que uti-
lizo os pneus de forma inadequada”,
conta Marisangela.

Ao trocar os pneus por outros da
mesma marca, o problema se repe-
te, como relata o corretor de iméveis
Lauriston Campos, de Ribeirdo Preto
(SP), dono de uma Toro Ranch diesel
2019. “Troquei os pneus com 3.500
quilémetros depois de escamarem.

0 POVO RECLAMA
"Fago o rodizio,
mantenho os pneus
calibrados e utilizo
nas ruas em bom
estado, porém a

Novos, mesmo
meu carro estando
fora da garantia”
Vinicius lwamoto,
servidor publico.

banda de rodagem  Araguaina (TO),
estd acabando.” dono de Compass
Roberto Longitude flex 2017
Habermann,

comerciante, "“Os quatro pneus
Ribeiréo Preto do meu Compass
[SP).donodeToro  rasgaram, em
Freedom flex 2018  situagfes normais

de uso.”

“Comegaram a Ricardo Blanco,

soltar pedagos e
a concessiondria
me ofereceu pneus

procurador, Caxias
do Sul [RS), dono de
Compass flex 2017

Apds 500 quildmetros, os pneus no-
vos comecaram a soltar pedagos. Na
loja me disseram ser caracteristica
dos compostos”, lembra Lauriston.

A FCA diz que pneus sio itens su-
jeitos a desgaste natural, que varia de
acordo com o uso e a manutengao.
A empresa afirma que identificou
que nio hd relacio entre os casos ci
tados, pois sao carros, modelos e ver-
soes distintas, inclusive com pneus
de medidas diferentes. Mas diz que
estd em contato com os fabricantes
dos pneus para, em conjunto, apurar
as negativas de substitui¢io sem cus-
tos e, se entender necessario, realizar
nova andlise e atendimento ao con-
sumidor, A Pirelli, por sua vez, infor-
mou que contatou os proprietdrios e
nio identificou nenhum problema de
fabricacdo. A fabricante afirma que
o Scorpion Verde All Season esta no
mercado hd nove anos e passou pelos
testes mais rigorosos da industria,
garantindo, assim, a melhor per-
formance e os mais altos padroes de
seguranca. Por fim, a Pirelli informa
que uma eventual alteracio na apa-
réncia dos pneus avaliados ndo in-
terfere em questoes de seguranca do
vefculo e dos seus ocupantes. or]
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@ AUTO-SERVICO | MERCADOD

JAPONESAS EM ALTA

Modelos das marcas orientais tem as maiores altas
entre os negociados em duas plataformas de vendas

Os Honda
estdo entre
os destaques

pas a queda vertiginosa das

vendas por causa da pandemia

do novo coronavirus, o merca-
do estd se recuperando aos poucos.
0Os negocios envolvendo veiculos
novos e usados vem crescendo, e 0s
modelos de origem japonesa foram
0§ que registraram a maior procura
em sites de vendas, como por exem
plo OLX e Webmuotors.

Apenas a OLX registrou alta de
46" em agosto nas vendas de mo-
delos japoneses em relacio ao mes-
mo més de 2019. No geral, marcas
como Honda, Toyota, Lexus, Nissan,
Mitsubishi, Suzuki, Subaru e Mazda
representaram 16% das buscase 14%
das vendas concretizadas pela OLX
em agosto deste ano.

Os destaques ficaram com Honda
e Toyota, que registraram 38 e 36",
respectivamente, da procura entre as
marcas japonesas. As buscas por es-
ses modelos também cresceram 29 %,
emrelacdo a agostode 2019 e 16% em
relaciio ao periodo pré-pandemia,
considerados os meses de janeiro e
fevereiro. E os modelos mais procu-
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rados foram Honda Civic e Toyota
Corolla, ambos com 18" das buscas
na OLX. Entre as vendas concretiza-
das, o Corolla foi ligeiramente mais
bem-sucedido, com 19%, das vendas.

“0Os modelos japoneses costu
mam se destacar pela confiabilida-
de, durabilidade e baixa manuten-
¢do, 0 que pode gerar uma otima
relacdo custo/beneficio, adequada &
realidade do consumidor neste mo
mento”, diz Flivio Passos, diretor de
Autos da OLX Brasil.

No Webmotors, embora as mar-
cas mais procuradas ainda sejam
Volkswagen e Chevrolet, a Honda
vem em terceiro lugar nas buscas da
plataforma. A marca japonesa teve
a maior alta, de 51,1%, nas buscas
no terceiro trimestre deste ano em
relacdo ao mesmo més de 2019, No
entanto, entre os mais buscados,
Toyota Corolla e Honda Civic domi-
naram os algoritmos do Webmotors.
Os dois foram os modelos com maior
numero de propostas comerciais
feitas diretamente pela plataforma,
seguidos de perto pelo Honda Fit. i3
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RANKING DE SETEMBRO

Os automdveis e comerciais
leves mais vendidos do més

COLOCAGAD UNIDADES  VARIACAD
1 FIAT STRADA 11.873 +1
2 CHEVROLET ONIX 11.709 -1
3 VWEeoL 9.134 +1
4 HYUNDAI HB20 B.565 -1
5 FIAT ARGD 7.984 +1
B CHEVROLETONIXPLUS  7.082 +1
7 CHEVROLET TRACKER 6,403 +1
8 JEEP COMPASS B6.042 +1
3 FORD KA 5.855 +3
10 JEEP RENEGADE 5.748 =
11 FIATTORO 5.580 =
12 FIAT MOBI 5.447 +2
13 HYUNDAI CRETA 5.402 =
14 VW T-CROSS 4.728 -9
15 NISSAN KICKS 4.025 +2
16 RENAULT KWiD 4.009 +8
17 TOYOTA HILUX 3.578 +5
18 YW POLD 3.380 -3
19 TOYOTA CORDLLA 3.338 =

20 FIAT UND 3324 +1
21 HONDA HR-V 3.314 -1
22 VW NIVUS 3.208 =
23 VW VIRTUS 3173 =

24 CHEVROLET 810 3,149 +5
25 VW SAVEIRD 3.050 -8

+2 PosigBes em relagBo an més anterior

-2 Posigiies em relagdo ao més anterior

= Mesma posigdo em relagio ao més anterior
* Primeira vez a aparecer no ranking

Pesquisa: Fenabrave

QUEM SAl

CITROEN C4 LOUNGE Langado no Brasil
em 2013, o C3 Lounge veio para substituir
o antigo C4 Pallas na linha de sedéas da
Citroén. 0 modelo era importado da
Argentina, e ainda estava na antiga
geracéo do C4, que ja foi renovado na
Europa. O sedé teve motores 2.0 aspirado
e 1.6 turbo, com cambio automatico ou
manual, A Citroén ainda néo canfirma,
mas ja nao ha unidades novas & venda.
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FOTOS DIVULL

RAIO X: KIA CERATO Rr$ 94.990

PARA-BRISA RETROVISOR ESQUERDD AMORTECEDORES LANTERNA
R$1.188,02 RS B54 DIANTEIROS [PAR] TRASEIRA DIREITA
RS 793 R$ 817,71

PARA-CHOQUE FAROL PASTILHAS DE FREID PNEU 205/60 R16
DIANTEIRO ESQUERDO DIANTEIRAS RS 386
R$ 484,49 R¢ 987,66 R$ 118,22 [Kumho ECSTA]
Cerato ganhou uma bem-vinda nova geracdo |angada no inicio  QUANTO CUSTA
deste ano. 0 modelo tem visual mais atraente, com linhas ele-  PARA MANTER?
gantes e ate toques esportivos, echama bem mals atengdodoque o N
modelo anterior. Por dentro, o acahamentq & acima da mf'adia l:!CI REVISBES ATE 60,000 KM RS 5.008
mercado, com bancos de couro com ﬂquEDll’T\EﬂtD na versao mais
cara, Alias, so sdo dois catalogos oferecidos por aqui, 0 mals caro a S i
R$ 109,990. 0 motor & o Unico senio, com o conhecido 2,0 flax de  REDEDECONCESSIONARIAS 130
até 167 cv e cambio automatico de seis marchas. DESVALORIZAGAD 23,6%

QUEM CHEGA

VW UP! MPI A Volkswagen deixou de VW AMAROK VB 258 CV A Volkswagen enfim MERCEDES-BENZ GLB 200 0 menor SUV
oferecer a versao de entrada do Up! com comegou a vender a versao mais potente da da marca com sete lugares faz sua estreia
motor 1.0 aspirado de B2 cv. Agora, o Amarok por aqui [vejo teste na pdg. 26). 0 no Brasil em versdo Gnica, a GLB 200 Launch
compacto é vendido apenas com motor V6 de 3 litros a diesel pul®ou de 225 cv para Edition, vendida a R$ 299.900. D modelo
turbo de 105 cv, sempre com cambio 258 cv. Na fungdo overboost, a poténcia vem importado do México para concorrer
manual. 0 Up, alids, continua em linha pode chegar a 272 cv por alguns segundos. com BMW X1 e Audi Q3. 0 motor € 0 mesmo
apenas com uma verséo, a TSI 170 N&o ha mudangas no visual e a picape do Classe A, com um 1.3 turbo de 163 cv sob
XTreme, vendida a R$ 60.990. Com isso, retoma o titulo de mais potente do Brasil, o0 capd. Ha fardis de led, central multimidia

o Bol assume o lugar de Volkswagen até entdo com a Hilux V6. A verséio mais com tela de 10,25 polegadas, bancos

mais barato a venda no pais. cara, Extreme, chega a custar R$ 259.440. de couro & muito luxo de série.
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@ AUTOSERVICO | TABELA DE PRECOS

ENTENDA NOSSA TABELA

Tabela Preco sugerido pela fabrica para o pacote basico daquela versdo, valido para S&o Paulo « Desv. variagéo [positiva ou
negativa) entre o prego de tabela em junho de 2019 e o seminovo anunciado por lojistas em junho de 2020, divulgada pela
kbb.com.br + Cambio tipo e nimero de marchas do cambio que equipa a verséo + AEB frenagem auténoma de emergéncia *
865 sistema start-stop + MM central multimidia + AB numero de airbags de série na verséo + = item de série + 0 item opcional
+ =item ndo disponivel + entre [parénteses] encontra-se o pais de fabricagdo do carro

AGRALE 35 Concessiondrias{4) 32366000 X1 Sidrive 201 GP 192cv [BRA) 221850 -127% ATE - & &
Nome/Drigem,Poténcia Tabels Desv, Cambio AEE SBS MM AB X2 Sdrive 181 136av [ALE] 215950 +12% AT & &
Marruia 28 0 MT 44 200 C0 150 (BRA) 170800 -157% MIS - - - 0 2 M351 30Bcv [ALE] 3[Y0 8% ANB o ¥ & 6
Marrua 2.8 0 MT 434 300 150cv (BRA] 197050 -164% MTS - - - O %3 Kdrive 201 Xline 184cv [EUA) 34950 -125% AME © E E &8
%3 Xdrive 301 Xfine 252cv [BRA] 359950 -47% M N & M 8
AU 50 Concassiondrlas0B007772634 X3 MYOI 360 Dy 360cy [BRA]) 490950 4102% AE & # & B
Nome{Drigem/Poténcia Tabela  Desv. Cambio AEB SB5 MM AB %3 M Campetition 510cv (ALE) 638950 -77% A B B o s
A3 Sedan 1.4 Prestige 150cv [BRa] 153980 - AMB - B & 8 Xt Xdrive 301 M Sport 252cv [BRA] 385950 24% A8 o o & &
4314 Sporthack 1220y (aLE) 179890 -271% A6 - & [ 6 %4 MADi 350cy [BRA) 506850 +88% A8 & & & 6
A2 0 Prestige Plus 190cv [ALE) 205990 -183% D7 - B M 8 ¥5 Xdrive 4SE 334cv [EUA] 507950 -126% A8 & & 6
A52.0 Sporthack P. Black 252cv [ALE) 287880 -2Au% DCT? - E 6 5 M5OI Gas, §30cy (ELA] EBO50 8% A F o M &
AB Sedan Perform. Y6 3.0 340cv [ALE) 479530 -282% 0C7 B O © 6 X6 Xdrive 40i 340cv (EUA) 567850 -145% M & M M 6
A7 Spartback VB 3.0 340ev {ALE) 514930 -281% OCT7 & E © 6 X7 M0 530cy [EUA] 815950 -138% AE = 8
e-Fron Perfurmance 408 cv (BEL] 531880 - AL B B B 10 71 5driveati M Sport 258w [AUT) 364950 -48% OCTE & 4
&-Tron Perform, Black 408 v [BEL] 571990 - Mm B E E 70 M4 340y [ALT) 437950 00% OCB o o [ 8
0314 Prestiga 150cv [HUN) 204880 - @OOE - - & B
03 1.4 Prestige Pius 1500v [HUN) 218890 - o6 - B E 8 BAM 1 Gonoessiondria(11) 26776400
0314 Black 150cy (HUN) 23380 - OB - B o 8 Noma/Origem/Potincia Tabela Desv. Cambio AEB SBS MM AB
05 2.0 Prestige 252ov [MEX) 289990 2u2% Do7 - E E 6 M8 1,6 MT 680y (BRA) 48000 - MTS = - =
05 210 Prestinz Plus 252cv [MEX] 939990 -2098% DCT7 - B B 6 MB Long 1.6 MT 88cw (BRA] se000 - MIS - - - D
05 Black 252cv [MEX) as7es0 -18% OC? - E H o6 M1116MT B3 (BRA] 58,000 = M5 = = = @O
7 3.0 TFS! Tiptronic quattro 340cw [ESL] 439980 - AB - B & 8
08 VE 3.0 Parformance 340c (ESL) 539890 -206% AE B B & 8 CADA CHERY 80 Concassiondrlas0B00 77 243 79
RS 4 dwant A50cv [ALE) 546930 -18% AB - & & 8 Nome{Origem{Poténcia Tebels  Desv, Cambio AEB S55 MM AB
RS 5 Coupé 2.8 Turha 450cv [ALE] 556890 -195% A8 - E E 8 Arrizo'§ 1.5 AT CVT 1130y [BRA] 76490 - o3 - - & 2
R Coups 5.2 Perf. 6100 [ALE] 13080 - A0 - E B Arriza 5 15 RTS EVT 113e [BRA] Bsgal - vl - - E 8
5053.0 354cv [MEX] 459990 -1.7% AB B B B 8 Arriza 6 15T 65K 150cy [BRA) 0280 - O3 - - & 6
Tigeo 2 Look 15 MT 113¢v [BRA] 88390 - MIZ - - & 2
BMW 48 Concassionarias0B007073578 Tiggn 2 Laak 1.5 AT 113y (BRA) 72390 - a4 - - [F 2
Nome/Origem/Poténcla Tebela  Desv. Cimbic AEB 8BS MM AB Tiggo 2 Act 1.5 113cv [BRA] 79980 - o - - Ho2
118 Sport Gp 140ov [ALE] 197950 -283% DE7 - © © & Tiggo 5X T 150cv (BRA) g3.930 ) octe - - B o2
218! Gran Coupé 140cv [ALE] 205850 283% OC7 - H E 6 Tiggo 5K TXS 150cy (BRA] wrsw - o - - & B
3201 Sport 184cv [ALE) 239950 +9,5% ATE - F E 8 Tiggn 7 TS 150cv [BRA] 119880 Z ocTe - SO -
3301 M Sport 258cv (ALE] 319850 -115% A8 & E & 8 Tiggo 8 1ETE0! 187cv [BRA] 1290 - o7 - - © 6
330e M Sport Plug-in Hyh, 2520y [ALE] 297850 - A B E OE 8
43001 Cabrio Sport 252cv [ALE) 367850 -11,9% ATB - = CHEVROLET 540 Concessiondrias DB007024200
530E M Sport 252¢v [ALE] 304950 -194% ATE & 8 Nome/DrigemyPaténcia Tebeln  Decv. Chmbio AEB
5401 M Sport 34Dc (ALE] 474850 -195% A8 B e Bolt EV 153w [EUA) 2UBO00 +08% AL &
745Le M Sport 334cy (ALE) 563950 227% A & H H 6 Camarn Cupd 6.2 S61cv (CAN] 366890 -131% A0 - 6
13 BEV 170cv [ALE) 220850 -222% A1 - B B 8 Camarn Cabriolet 6.2 461cv [CAN] 40BESO -20A% ATID - [
13 REX Full 170cu [ALE) 257850 -243% A1 B B E 6 Cruze 14 Turbo Lt 1530y [ARG) 110880 -29% ATE - 5
M135i XDrive 30Bcv [ALE] 34850 -205% A8 M M M 8 Cruze 14 Premier | 153cv [ARG] 115990 -228% ATE - o &
M2 Competition 410cv [ALE) 472850 <% MIE B O E s Cruze 14 Premier 11 1530y (ARG) 18790 -272% ATE - = &
M5 600 cv [ALE] 7850 -17% AB M M M 8 Truze Sports 1.4t 1530y [ARG) 110690 -18.3% A6 - & M 4
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Cruze Spostis Premier | 153cv [ARG)
Equinax 1.5 Lt X2 173cv [MEX]
Eguinax 2.0 Premier 262cv [MEX]
Joy1.080cy (BRA]

oy Piss 1.0 80cv [BRA]

Montana LU Ls 105cv (BRA)

Onix 10 Lt BOcv [BRA]

Onix 1.0Turbo Ltz 116cv [BRA]

Onéx 1.0 Turha RS 116ev [BRA]

Onix Premier 116cv (BRA]

Onix Plus 10T 1162y [BRA]

Onix Plus 1.0T LT 116cv [BRA]

Onix Plus 1.0T LTZ 116cv [BRA]

Onix Plus 1,07 Midnight 116cv [BRA]
Onix Plus 1.0T Premier 116ov [BRA)
Spin LB LS 1110w [BRA]

Spin LLT 1116w (BRA]

Spin 1.8 Premier 111cv [BRA]

Spin LB Activs 111cv (BRA}

Spin 1.8 Flex Activ? 111cy [BRA]

510 Chassi 2.8 Die. 4%4 200cv [BRA)
510Cd 2.5 4%2 Advantage 206y (BRA]
810 Cd 2.5 Flex 4X2 LT 2060v [BRA)
S10Cd 2.5 Flex 4X2 LTZ 2060y [BRA)
$§10Cd 2.5 Flex 4X4 LT 206cv [BRA)
§10 Cd 2.5 Fex 4XU LTZ At 206Gcv [BRA]
$10Cd 2.8 Hx4 0. LT 200cv [BRA]

§10 Cd 2.8 4t D. LTZ At 200cv [BRA)
$10Cd 2. 404 High Country 200cv [BRA]
Tracker 1.0 Turbo 116w [BRA]

Traicker 1.0 Turbo LT 116ev (BRA]
Tracker 1.0 Terbo Pl 1180y [BRA]
Tracker 1.0 Turho LTZ 116cv [BRA]
Tracker 1.0 Turbo Pramier 116cv (BRA]
Tracker 1.2 Turho Premies 132cv [BRA]
Trailbiszer Premier Diesal 29 200cv [BRA)
Nome/Origem|Poténcia

Aircross 1.6 Live MT 118cy [BRA]
Aircross 1.6 Live AT 118cv [BRA)

€3 1.2 Attraction MT 80cv [BRA)

C3 16 Attraction AT 118cv [BRA]
31616V Urbian Trail 1Lcv (BRA]

4 Lounge 1,6 Shine THP 1730w [ARB)
£4 Cactus Live 1.6 MT 122cv [BRA]

G4 Cactus Live 1.6 AT 122cv [BRA)

€4l Cactus Fael 16 MT 1220y [BRA]

04 Cectus Fesl 16 AT 122cv [BRA]

C4 Cactus Feel Pack L& 122cv [BRA]
04 Cactus Shine 15 AUT. 173c [BRA]
C4 Cactus Shine P. L6 AUT. 173cv [BRA]

Nosie/rigem/Patiincia
Joumey RIT 3.6 V6 GAS. 2B0cv [MEX)

—
Nomie/Drigem/Paténcia
GTCA Lussa 6900y (ITA]

488 Spider VB 4.5 570cv [ITA]

129790
142790
172190
56890
H1080
75.490
65890
74590
75.580
78630
70.290
63880
78.690
81380
B2.380
79390
82850
95.390
57890
101750
144,100
125390
141990
146,790
140,990
156,690
187.590
206,190
213240
69.690
95850
70000
57.290
1054580
121290
280,800

66.590
79930
62090
639990
77080
103.930
75080
83.930
#1380
86980
100,890
106.890
115880

3.850,000

3660,000 -26,7% DOCT7

-21.9%
-18%
-28,5%
-15,7%
-225%
-20,3%
-156%
-17,3%
-45%
-124%
-18%
-13.9%
-10,5%
-10,5%
-14,2%
22 8%
-18,7%
-14,9%
-133%
+24,3%
+3,3%
-£3%
-20,4%
-10,8%
-171%
+186,5%
-20,4%
-18%
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488 GTB VB 3.9 670cv [ITA]
812 Superfast V12 6.5 B0Ocy (ITA]
Portofino VB 3.8 600cv [ITA]

Nome/Origem/Poténcs

Argn LOMT 77cv[BRA)

Argo Drive 1.077cv [BRA]

Argo Drive 1.3 109¢v [BRA)

Argo Trekking 1.3 109cv [BRA]

Argo Trekking 1.8 135¢v [BRA)

Argo HET 1.8 133cv [BRA)

Cronos 1.3 109cv [ARE)

Cronos Drive 1.3 109cv [ARE)

Cranos Drive 1.8 138cy [ARG)

Cronos Precision 1.8 138cv [ARG)

Cranos HGT 1.8 139w [ARB)

Dobld Essence 7L 1.8 132cv [BRA]

Dot Cargn 1.8 1326w (BRA)

Fioring EVD 1.4 88cv [BRA]

Fioring Hard Working 1.4 88cv [BRA]
Grand Signa Attractive 1.0 75cv [BRA]
Grand Siena Attractive 1.4 B8cy [BRA]
Grand Siana 1.0 75cy (BRA]

Grand Siena 1.4 8Bcv [BRA]

Mobl 1.0 Easy 7Scv [BRA]

Mohi 1.0 Like 75cv [BRA]

Mobi 1.0 Trekking 7Scv [BRA)

Nova Strada 1.4 Endurance CS BBcv [BRA]
Nowva Strada 14 Endurance CD 8Bcv [BRA]
Nowva Strada 1.3 Fresdom CS 109¢cv [BRA)
Nova Strada 1.3 Fresdom CD 103cv [BRA]
Nowa Strada 1.3 Voleans G0 109¢v [BRA]
Taro 1.8 End, MT Flex 139cv [BRA]

Toro 1.8 End. AT Fles 139cv [BRA]

Toro 2.0 End. 0, 170cv [BRA]

Torn 1.8 Fr. Flex 13%cv (BRA]

Toro 2.0 Fr. 0.170cv [BRA}

Taro 2.0 Volc. 0. 170cv (BRA)

Toro 2.0 Ranch 0. 170cv [BRA]

Taro 2.0 Ultra x4 D. 170cv [BRA)

Uno 1.0 Drive 77ev (BRA]

Una 1.0 Attractive T7ev [BRA)

Una 1.0 Way T7cv (BRA]

Uno 1.3 Way 109cv [BRA]

FORD

Nome/Origem/Poténcia

Ecosport 1.5 SEMT 137cv [BRA]
Ecosport 1.5 SE AT L37cv [BRA]
Ecosport 15 Freestyle 137cy [BRA]
Ecosport 1.5 Titanium 137cv [BRA]
Eensport 2.0 Storrn 4X4 17Bev [BRA]
Edge STVE 2.7 335cv [CAN]
Ka'$1.085c [BRA)

K& SE 1.0 85cv [BRA)

Ka 5E 1.5 136cv [BRA]

Ka Froestyls 1.0 B5cy (BRA)

Ka Freestyle 1.5 1360y [BRA}

Ka Sedan SE 1.0 85cv [BRA}

Ka Satan SE 1.5 136cy [BRA]

2750000 -848% DCT7 - - &

400000 - OCTF - - & 4
2400000 -15% OCT? - - B 2
Tabela  Desv. Cimblo AEE SBS MM AB
53880 - M5 - - - 2
58880 - MIS - - - 2
61990 - MIS - - - 2
B4g80 - MBF - - & 2
63980 - A - - E 2
74.990 - ATE = - B 2
62280 - MIS - - - 2
65790 -41% MIS - - B 2
7380 -a3% AE - - B 2z
78980 -75% A6 - - & 2
gl990 -8% AE - - E 2
99990 - MIS - - - 2
89990 - MIS - - - 2
70980 - M5 - - 2
81080 - M5 - - - 2
52490 - MIS - - - 2
su80 - M5 - - - 2
§1200 - MIS - = = 2
55790 - M5 - - - 2
8790 -132% MIS - - . 2
45490 -I0@% M5 - - - 2
4730 - MIS - - - 2
64990 - MIS - - 2
75880 - MIE - - - 2
7180 - MIS - - 2
79280 - MIE - - - 2
B2280 - MIE - - E 2
100,390 MIS - -2
08930 - AE - - - 2
141980 aTs - 2
120880 - A6 - = e
152980 - A9 - - E 2
165930 - ATS - FEE 2
7190 - A9 - E E 7
173880 - A8 - B E 7
48740 - MTS - - - 2
48580 - MIS - - - 2
52740« MIS . - 2
56740 - MIE - - - 2
Tabela Desv. Cimblo AEB SBS MM AB
80490 -163% MIs - - & 2
B5090 - ATE - - E 2
191880 = ATE - - = 2
102490 -1L9% AE - - B 7
113090 -20% A€ - - & 7
331950 -167% KB ¥ M © 8
50680 -135% MIS - - - 2
51550 -137% MIS - = - 2
66380 -218% A6 - - B 2
61580 -167% MIS - - E 2
63930 -204% A6 - - & 4
56180 -189% MIS - - & 2
62990 -117% MTS - - & 2
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Ka Sedan Titsrium 1.5 1360y (BRA]
Mustang Biack Shadow 466cv [EUA]
Fanger ¥L§ 2 2.4%2 0. 160cv (ARE)
Ranger XLS 3.2 4X4 Storm 200cv [ARG]
Ranger XL 2.2 44 0. 1600y [ARG)
Ranger XIs 2.2 4X4 At 0. 160cv [ARG)
Ranger Xt 3.2 4X4 0. 200cv [ARE]
Renger Ltd 3.2 4x4 0L 200cv [ARE)
Ford Terrritory SEL 150cv [THN]

Ford Tarrritory Titanium 150cy [CHN)

HONDA

Nome/rigamPoténcia

‘Ancord 210 Touring 2562 (EUA]
City L5 Flex DX 116cv (BRA)
City L5 Flex Persanal 116cv (BRA]
City L5 Flax L 116cy (BRA]
City 1.5 Flex £X 116v [BRA)

City L5 Flex EXL 1160y [BRA]
Civie 2.0 Flex LX 155ev [BRA]
Civie: 2.0 Flex Sport 155cv (BRA]
Civie 2.0 Flax EX 1556w [BRA]
Civie: 2.0 Flex EXL 1550w (BRA)
Civic: 15 Touring 176y [BRA]
Civic 5i1.5 208ev [CAN)

CR-V Touring 4WD 1550w [EUA]
Fit 1.5 Flex Dx 116cv [BRA]
Fit 1.5 Flex Persanal 116cv (BRA)
Fit 1.5 Flex LX 116cw [BRA]

Fit 1.5 Flex EX 116ev [BRA]

Fit 1.5 Fiex EXL 116cv [BRA]
HR-¥ 18 Flisx L 13%v [BRA]
HR-V 1.8 Flax EX 139w (BRA]
HR-¥ 1.8 Flex EXL 138y [BRA]
HR=¥ 1.5 Turbo Touring 176cv (BRA]
WR-V L5 Flex LX 116cv (BRA]
WR-V L5 Flex EX 116cy (BRA)
WR-V 15 Flex EXL 116cv [BRA]

NomefOrigem/Poténcia
Azara VB 3.0 281ev [COR)

Creta L6 Attitude 128cv [BRA]

Creta 16 Action 1280y [BRA]

Creta 16 Limited 128¢v (BRA)

Creta 2.0 Prestige 166y [BRA]
HB201.0 Sense 80cv [BRA]

HB20'1.0 Vision BOcv [BRA]

HB20 1.0 Evolution BOcy [BRA]
HE20 1.6 Vision 130cv [BRA)

HB20 10T Evolution 120cv [BRA)
HB20 1,07 Sport 120ev [BRA)

HB20 10T Diamond Plus 120cy [BRA]
HB20S 1.0Vision Blcy [BRA]

HE20S 1.0 Evolution 80cv (BRA]
HE20S 16 Vislon 130cv [BRA]

HB205 1.07 Diamand 120cv [BRA]
HB20S 10T Dismand Pius 120cv [BRA]
HB20X 16 Vision 130cwv [BRA)

HB20X 1.5 Diamand Plus 130cv [BRA]
1x35 2.0 Flex AUT. GL 167cv [BRA]
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78,880
373.900
152090
180350
154330
181330
205.290
222430
179.900

Tabela
271900
76,930
81390
101850
110,950
48,580
53580
56,590
61590
68,580
72590
76,580
58,590
BL580
66,590
80,590
81580
B5.580
79580
118200
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New Tucson 1.6 6LS 177cv [BRA]
Santa Fe VB 35 7 Lug, 4XH 280c (DOR]

lev2D BBcv (CHN)
levdD 135cv [ENH)
evB0 1500y [CRH)
Iev330 P 150cv [CNH)
THOLS 127cv [CHN)
THO LB 136ev [CHN)
T50 1.6 136¢v [CHN)
TBOLS T 168y [CHN)
TBD2.0 210cv [CHK)

E-Pace 2.0 Pure PRS0 250cv (ALT)
E-Pace RD 5 Pure P250 250cv [AUT)
E-Pace RO Se P30 300cy [AUT)
F-Pace Prestige 2.0 250zv [ING)
F-Pace Prestige Diesel 2.0 250cv [ING]
F=Pace 5 380cv [ING)

F-Pae R-Spart 250cy [ING]

F=Type R-Dynamic 2.0 300cv (ING)
F-Type R-Dynamic 2.0 Cabrio 300cv (ING]
|-Pace S Evti00 400cv [AUT)
XER-Dynamiqua § 2.0 250cv (ING)

Nome{Drigem/Poténcia

Compass Sport 2.0 Flex 18Bev [BRA]
Compass Longi. 2,0 Flex 166cv [BRA)
Compass Langi. 2.0 0. 170cv [BRA]
Compass L 200, 170cv (BRA]
Compass L. 20Flex 166cv [BRA)
Compass Trailhawk 2.0 0. 170cv [BRA)
Compass § 2.0 0. 170cy [BRA)

G. Cherokee L. D, 241cv [EUA)
Renegada Std 1.8 13%ev [BRA]
Renegade Sport 1.8 139cv (BRA]
Rensgada Longitude 1.8 139¢cv (BRA)
Renegade Longitude 2.0 0 170cv [BRA)
Renegade L. 1.8 139cv [BRA}
Reneqada Trailhawk 464 D, 170cy (BRA)
Wrangler Sahara 2.0 Bas. 27Lov [EUA]

KA

Nomve/Origem/Poténcla

Cerstn 2.0 EX AT 167cv [MEX)

Cerato 2.0 SX AT 167cv [MEX]

Rio 161X 123ev [MEX]

Rio 1.6 EX 123cv [MEX]

Grand Carival V& 3.3 270cv [COR]
Sorento 24 4%2 174cv (COR)
Sorento W6 3.5 x4 260cv [COR)
Stinger Gt VE 3.3 Biturbe 3800y [COR)
Sportege 2.0 16V LX Flex 167cv [MEX]
Sportage 2.0 16V EX Flex 167cv [MEX]

150830
299,300

1339.800
189,900
229,900
289.900
73.990
82390
95990
111980

143,930

Tabala
128,790
142430
180,930
196990
162,580
199980
217430
388990

81590

96.790
1121890
1x98a0
122390
151430
253,980

Tabala
94990
109990
59.990
768.990
369,530
159,830
274,350
34a 890
134980
165980

1 R

%
TE%
+13,1%

Desv.
-18,2%
-23.2%

-21%
-22,2%
-20,1%

-18%
-17.2%
-18,1%
-20,7%
-18,6%

-20%
-20,7%
-172%

-13%
-10,8%

-23,8%
-15%
-23.8%
-20,5%
-10%
-10,7%
-20,7%
-15,8%
-8,1%
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ATE
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ATB
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ATE
ATE
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Nome/Origem/Paténcia
Aventador S 740cy [ITA]
Aventador S Roads. 740cv [ITA]
Huracan 590cv [ITA]

Huracén Spyder SB0cy (ITA)
Hurscan Performants B40cv [ITA]
Urus 650cv [ITA)

HName/Origem/Poténcia
Discavery VB 3.0 Td SE 2580 [ING]
Discavery V6 3.0 Td HSE 258cv [ING]
Discavary VB 3.0 Td HSE Lux. 268cv [ING]
Discovery Sport SE 2.0 240cv [BRA]
Discovary Sport R-Dyn. SE 250cv [BRA)
Disovery Sport SE 0, 180cy [BRA)
Discovery Sport R-Dyn. SE D. 180cv [BRA)
R Rover Evaque Rilyn, Se 250cv [BRA]

R. Rover Evogue ROyn, Hse 300cv (BRA]
R. Rover Velar RD SE 2.0 300cv [ING)

. Rwver Velar RO HSE 2.0 3800y [ING)

R Rover Sport SEVE 5.0 306cy [ING]

R Rover Sport HSE 3.0 Td V6 306y (ING)
R. Rover Sport PHEV HSE B04cv [ING)

R. Rover Sport PHEV HSE Dy 404cv [ING)
R.Rover Vogue VB 3.0 D 258cv [ING]

R. Rover Vogue SE VB 4.4 D 340cy [ING]
R. Rover Vogue PHEV SE 408cy [ING]

R. Rover Sv Autoblo, VB 5.0 550cv [ING]

R Rover Sv Autoblo, PHEV 404¢y {ING)
Mame/Origem/Paténcia
Es300H 2.5 218cv [JAP)

Ny 300H Dynamic 195¢v [JAP]
Hx 300H F-Sport 195¢cv [JAP]
R 450H Luxury 313cy [JAP)
Rox 450H F-Sport 31 3cv [JAP]
Ls 500H 289¢v [JAP]

Ux 250H Dynarnic 181cv [JAF]
Ux 2504 Luxury 181cv [JAP)

m;m

‘Ghibil V8 3.0 3300w [ITA)
Granturismo Sport 4.7 VB 450cy [TTA]
Levants § 3.0 V6 436cv [ITA)
Levanta Trofes 3.8 VB 590cv [ITA]
Quattroporte Gts V8 530cv [ITA]

MELAREN
jerm{Potingia

540 C 540y [ING]

5705 Coupé 570cv [ING]
5705 Spider 570cv (ING)
570 6T 570cv [ING]

800 LT Spider 8006 [ING)
7205 720y [ING]

7205 Spider 720cv (ING)
GT B20cv [ING]

Tebelz  Desv. Cambio AEB SBS MM

4300000 -
5.350.000 -49,7%
2300000 -29,4%
2,690,000 -29,8%
3290000 -
2400.000 -18,7%

-21.2%
-13%
8 5%
-18,8%
-11,2%

369.950 =

-11%
551.350 *

-7.8%
-20,6%
~18,5%
-24,9%
<10,6%
-6.2%
-14,2%
-12.3%
~172%

Tabelz  Desv Cambio
311980 - ATB
arigsa - ATB
326980 -1,5% ATB
4459%0 - ATB
454980 - ATB
938990 - VT
233950 -10,8% ATB
266880 -8.4% ATB

1150000 - ATB
70000 - ATE
1700000 -8,7% ATB
1450000 - ATB

1.550000 -48,7% DOCTV

1800000 - ocT?
1s8s0000 - ocTy
1850000 - beT7

2980.000 -84,1% DCT7
2900000 -32,9% DCT7
3.450.000 -26,8% DCTY7
2380000 -22,8% OCTY
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Nome{lrigem/Poténcia

200 Sadan Advance 163cv [ALE)
A D0 Sedan Style 163cv [ALE]
250 22tlev [ALE)

A 250 Vision 284c [ALE]

AME A 35 306cv (ALE]

AMB 4 35 Sadan 306cv [ALE)
AMB A4S 5 4210w [ALE]

AMB G638 510cv [ALE]

AMG 63 5 Coupe 5100y [ALE]
AME CLAYS S 421cv [ALE)

AME CLS 53 tiMatic+ 435cv (ALE)
AME CLA 35 Matic 306cv [ALE)
AMG EB35 V8 4.0 612ev ALE)
AMB 653 585cv [ALE]

AME BLC 43 3.0 36 7cv [ALE)

AMBG GLE 43 Coupe 30 3670y [ALE]
AME BLGE3 0 476cy [ALE]
AMB BLE63 § Coupé 4.0 476cy [ALE]
AMG 6763 5 633cv [ALE)

© 180 Avantgarde 156cy [BRA]

€ 180 Exclusive 1560w (BRA]
200 £ Boost 197cv [BRA]
€300 Cabrio 245¢v (BRA)

£300 Avantgarde 245cv [ALE]
EQC 400 4Matic 408ev [ALE]

GLA 200 Style 1580w [BRA]

GLA 250 Spont 2L1cv [BRA]

6LE 2200 Endure 184cv [ALE)
GLG 300 4M Coupé 2580v [ALE]
6LE 400 d UMatic 33cy [ALE]

MNomefOrigem/Patincis

Cooper 3P 136cv [ING]

Cooper S Top 3P 192cv ING)
Cooper § Cabrio 192¢v [HOL)
Cooper § 5P 192cv [ING]

Cooper Se Count. All4 192¢v [ING)
Coopar JCW 231cv [ING)
Cooper JOW Clubman AllY 182¢y ING)
Cooper Courtryman Excl. 1380w [ING]
Cooper § Countryman Al 136cy [ING)
Cooper JOW Cabrio 333ev (HOL)

i
Nome/Origem/Poténcia

ASX 2.0 6LS Awl 170cv [BRA]

Eclipss Cross GLS 185cv [BRA)

Eclipsa Cross HPE 185cy [BRA]

Eclipsa Cross HPE-S 165cv [JAP]

Eclipse Cross HPE-5 Aws 1656w [JAP)
L200 Triton 2.4 64X Outdoor 190cy [BRA)

1200 Triton 2.4 GLS Outdaor 4%4 190cv (BRA)
200 Triton 2.4 HPE Dutdoor 4%4 180cv [BRA]
L200 Triton 2.4 HPE-S Outdoor 4X4 130cv [BRA}

L200 Triton Sport 2.4 GLS 190cv [BRA]
L200 Triton Sport 2.4 HPE txd 190cy (BRA]

L200 Triton Spart 2.4 HPE-S 4x4 190cv [BRA]

Outlandar Sport 2.0 618 170cy (BRA)

S—— Cambils.  AEB SBS MM
213800 -11% 07 - B E &
190900 -14% OC7 - B B 6
257800 -284% DC7 B E E B
203900 +<IDA% OC7 & & & 8
%1800 - 07 M E E 6
3/4s0 - oo B EH E 8
gMe00 - a8 & & B &
793900 -88% D7 M o E &
745900 -296% Oc7 B B E 8
4sgen0 - A M M E 6
804900 -176% A8 @ = E s
361900 -89% OC7 - & & &
1008900 -74% A8 B E E 8
1409800-183% A8 M B & B
sea0 - A8 M & E s
sseg0 - A B OB E 8
667800 - M8 © © E &
7s0800 - A M E E 8
14s5900 -0,8% OC7 B B & s
237000 - 4@ - B E &
23Ba00 -a42% A8 - B O o8
279900 - M9 M o M 6
405800 -12% AE - E E 6
417800 -113% A8 M = © 6
575000 -24% Al B E &
207900 -14,7% DCT7 - HE E s
297800 - D7 - B B &
412900 +88% D08 - & & 6
452900 +88% D08 [ B E 8
581900 +118% 008 [ & & &
Tabels  Dasv. Cémhin AEB SBS MM AB
143990 -185% OCT7 - o & 6
204930 -15% D7 - E E 6
224300 -158% A8 - B [ 4
212990 -138% OC7 - © & &
249980 +10,2% AT - HE & s
228900 -2% A8 - - E 8
269990 -286% A8 - E & &
176930 - e - E E s
219990 -206% ATE - & [ 8
249990 -138% A8 - - E s
152 Concessionarias 08007020404 ]
Tabsla  Desv. Cambio AEE SBS MM AR
112990 -136% @6 - B F 2
136990 -192% VT - & & 8
151990 -19,4% B E E s
160880 -17,1% & E &
168880 -20% O - B E &
155990 -112% MT6 - - O 2
166990 -13.8% A5 - - F 2
188990 -121% A5 - - F 2
208990 -116% A - - B 7
188990 - AE - - & 2
212930 - A - - E 7
zaga0 - A & - B 7
122980 - oI - - B 2
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@ AUTOSERVICO | TABELA DE PRECOS

Dutlandar Spost 2.0 HPE AWD 170cy (BRA]
Qutlandar HPE 2.0 160cy [JAF)

Outlandar HPE-S 2.2 Diese! 1EOcY [JAP]
Pajera Full 3.2 5P Diesel 200cv [JAP)
Pajera Spart HPE 2.4 7P 190cv [TAI}
Pajero Sport HPE-5 2.4 7P 180cv [TAl

NISEAN.

Nome/Drigem|Poténcia

Frontier § 4X4 Mt 0. 160cv [ARG]
Fronties Attack 4Xd At D. 130cv [ARG]
Frontier XE 4X4 At D, 190cy [ARG]
Frontier LE 4X4 At 0. 190cv [ARB]
6T-R Pramium 5720y [JAP)

Kicks 165 MT 114cv [BRA]

Kicks 158 CVT 114cv [BRA)

Kicks 15 Sv VT 114w [BRA)
Kicks 16 v Plus 114cv [BRA]
Kicks LB SLOVT 114cv [BRA]

Kicks 1.6 5L Pack CvT 114cv [BRA]
Leaf EV 143ev [JAP]

March 1.6 8Y 111cv [BRA)

March 16 8v CVT 111ew [BRA]
March 16 SLEVT 113cv [BRA]
Sentra 209 CVT 140cy [MEX]
Sentra 2.0 SV CVT 1400y [MEX)
Sentra 2.0 5L CVT 140cv [MEX]
Versa L6 Sanse 11¢4cv [BRA)

Versa 16 Sensa 114cv [BRA]

Versa 16 Advance 114cy [BRA]
Viersa 15 Exclusive114ev [BRA]
Versa Y- Drive 1.0 77cv [BRA]
Versa V- Orive 1.6 111cv [BRA]
Versa V- Orwve SE 16 1110w (BRA)
Versa 1.6 V- Drive Plus 111cv [BRA)
Versa 16 V- Drive Premium 111ev (BRA)

Nome/Origem/Poténcis

208 Like 1.6 118cv [ARG]

208 Active 16 118cv [ARG)

208 Active Pock 16 118cv [BRA]

208 Allure 1.6 118cv [BRA]

208 Griffe 1.5 118cv (BRA]

2008 16 Allure 118cy [BRA)

2008 1.6 Mllura Pack ALT. 118ty [BRA]
2008 16 Griffe AUT, 118cy (BRA]

2008 16 Griffi THP AUT. 173w (BRA)
3008 16 THP 16V Allre 1850w (FRA]
3008 L6 THP 16V Griffe P. 165cv [FRA)
5008 16 THP 16V Griffe P. 1650 [FRA]

PORSCHE

718 Borster 2.0 300cy [ALE)

718 Bawster § 2.5 350 (ALE]

718 Bowster Bts 350cv [ALE]

718 Cayrnan 2.0 300w (ALE]

718 Cayman 5 2.5 350cv [ALE]

911 Carrera 3.0 AUT. 370cv [ALE)

811 Carrera 5 [392] 450cv [ALE]

911 Carrera S Gabr, [992] 450cv [ALE]
811 Carrera 45 [892) 450cy [ALE]

110 QUATRO RODAS NOVEMBRD

141950 -
170990 -125%
2333980 -7.9%
283990 -10,1%
236990 -
323880 -

[ R
oV -
AT =
ATS =
ATB o
e =

Tahels  Desv. Camhbio
163190 -10.,5%
184100 -10.5%
203430 -8.8%
223370 -18,3%
800000 -

85890 -14,8%
43890 -13.9%
1015890 -18,2%
104590 -

111550
1430 -
209,390
62080
B7.890
69.880
87390
96990
108,990
72880 -
77.880 = ovT -
83,490 - VT -
328530 - ovT -
58.990 = MT5 -
#2990 - 1!
9680 *
74490 -
79480 -

§SE5855388883883§3333

=
E
'

=
&
"

2§%%3

Tabela  Desv. Cambio

£5.990 < MIS -
77380 - AT -
B2490 # ATE =
83480 - ATE -
'95.890 LS e &
82930 - AT -
88.280 HTB L
97290
111080
185880
212180
221580

-18,8%
-22,2%
-15,3%
+0.7%
+3.5%
37% 4B &
10 Conoessiondries{12) 30618544
Tabela  Desv. Cambio AEB
359.000 -12,7%
455000 -0,8%
485.000 -11,8%
299000 -23%
435000 -12,4%
569.000 -154%
729000 -88%
779000 -8.5%
765000 -8,3%
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911 Carrera 45 Cabr. [392] 450cv [ALE]
911 Turbo Coupé [992) 580 cv [ALE)
911 Turbo Cabeio [992) 580 cv [ALE]
911 Turbo § [892] 650 ov [ALE)
Cayenne 3400y [ESL)

Cayenne S 440cy [ESL]
CayenneTurbo VB 4.8 550cv [ESL)
Cayenne E Hybrid 340cv [ESL]
Daysnne Turbo Se Hybrid 680cv (ESL)
Cayenne Coupé 340cv (ESL)

Cayenne Turbo § EHybrid B80c (ESL]
Macan 2.0 2520y [ALE]

Macan GTS 380cv [ALE]

Pariamera 48 E-Hybrid SB0cv [ALE)
Taycan Turbo 625cv [ALE]

Teyean Turbo & 761cv [ALE)

Tayoan Turbn 45 E-Hybrid 530cv [ALE])

RAM
Nome/drigem
2500 Laramie B.7 4X40 3650y [MEX]

Norne/Origam

Captur 16 Zen 120cv [BRA]
Captur 16 Intanse L20cv [BRA]
Captur Bose 2.0 CVT, 120cv [BRA)
Duster 16 Zen 120cv (BRA)

Duster 1.6 Zen CVT 120cv [BRA]
Duster 1.6 Imensa 120cv [BRA]
Duster 16 loanic 120cv [BRA]
Duster Droch 16 Express 120cv [BRA]
Dustes Drach 1.6 Expression 120cv (BRA]
Duster Drach 1.6 Dynam, 120cv [BRA]
Duster Droch 2.0 Dynam, 142cy [BRA]
Duster Orach 2.0 Dynam, 142cy (BRA)
¥awid 1.0 Life 70cv [BRA]

Kwid 1.0 Zen 70cv [BRA]

Kwid 1.0 Intense 70cv [BRA]

Fwid 1.0 Outsicler 70cv [BRA)

Logsn 10 Life B2cy [BRA)

Logan 1.0Zen B2cv [BRA]

Logan 16 Zen 118cy (BRA)

Logan 1.6 Intense 118cv [BRA]

Logan 16 |conic 118cv [BRA)
Sandero 1.0 Life B2cv [BRA]

Sandero 1.0 Zen B2cv [BRA]

Sanders 16 Zen 118cv (BRA)
Sandero 16 Zen 1180w (BRA)
‘Sandero 16 Imensa 118¢y (BRA]
Sandero 15 BT Line 118cv [BRA]
Sandero 2.0 R.5. 150cy [BRA]
Stepway Zen 118cv (BRA)

Stepway Intense 118ov [BRA]
Stepway lconle 118cv [BRA]

oz Intanse 92cv [FRA)

 ROLLS-ROYEE
‘NomefOrigem/Poténcia
Cultinan 570cv [ING]
Dawn 570cv [ING)

Ghaost Series || 570cv [ING]
Wiraith B2dcy [ING)

813000 -8,8% OCT7
1089000 - POKE [
1143000 -  PDKB [
1358000 - POKE &
465000 -8.7% A8 [
555000 -13,8% A8
765000 -108% ATE [
453000 -112% ATE
950000 -109% ATE &
499.000 -151% AT8 O
850000 -188% A8 &
339000 -3.2% OCT7
428000 -178% DCT7
649000 - POKE &
803.000 -3 o &
S78.000 - m &
B43.000 = Mmoo =

Cambia
B -

361930

Tabela  Desv. Cambio AEB
91480 -14.8% MTS -
105990 -13,8%
107990 -13,8%
78.390 -

B4.330 =

95.290 -

99.230 -

76.200
B6.160
87.980
89.950
106900
38.690
45,790
47790
49,290
53.180
61,890
69.090
78.380
81430
55.890
58.790
65.890
74.330
76.390
Ti790
79.190
72,280
82.390
84,380
205678
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Phantom 570cy (ING) £200000 - AB - - [ 8 VOLKSWABEN 540 Concasslondrles |
Mama/Crigam/Poténcia Tebela  Desw Cambio AEB S&5 MM

A8
SUBARY Amarok § 2.0 Cs 0, 464 Mt 140cv [ARG] 15L700 -18,5% M6 - - - B
Nome/Origen/Poténcia Tabsla  Desv. Cambio AEB SBS MM AB Amarok SE Cd 2.0 0. 4XH Mt 180cv [ARG] 192960 -18,1% MTE - - =2
Forester 2.0 16V 150cv [JAP) 172900 -246% O X 2 E 6 Amark Com. 2.0 Gd 0. 4X4 1800 [ARG] 210450 -203% AB - - B 2
Dutback 3.6 4x4 AUT 256w [JAP) 205.900 - o B - B & Amvarok High. 2.0 Cd 0. 4%4 180cv [ARE] 228880 -28,8% AT - - B a2
XV 150y (JAP) 144900 -118% o1 - - & 7 Amarok High. VB 3.0 0d 2250 [ARG) P34EA0 -99% AB - - & g
WRX 2680w [JAP] 1\8900 - M - - & B Amarok Extreme, VG 3.0 Cd 225cv [ARG) 247290 -144% ATB - - & 2
WRK STI 3100w [JAP) i BB Fox LB Connect MT 1042y (BRA] S4R90 -165% MIS - - & 2
sl ! 0 Fooe L Ktreme MT 109cv [BRA] 60890 -153% M5 - - & 7
Nome/Origem/Poténcia Tabsla  Desv, Cimbio AEB SES MM AR BGol 1.OMT Blicy [BRA] 53050 -20,8% MT5 - - 2
Jiminy 1.3 XU GALL MT BSev [BRA) 86590 -108% MIS - - - 2 Gol 1.5 MT 104cv (BRA) S9650 -181% M - - . 2
Jiminy 1.3 4XE §Wark MT BSev [BRA] 82990 -105% MTS - - - 2 Gol 16 16V AT 120cv [BRA] 71790 -183% AB - - - B
Jiminy 1.3 44 4Spart MT BScv [BRA] sugan -111% MIS - - - 2 Golf Gta 20cv [ALE) 199890 -242% OCTE - & = 7
Jimny 1.3 41 4 Forest MT 8oy (BRA) 10880 - ME - -2 Jetta 1.4 Tsi Comfortline 150cv [MEX] 123770 -16,2% TG B & &
Jimny Skerra 44 Yo Mt 108cv [JAF) 113930 -20% MTS & B 2 Jutta Rine 150cv [MEX] 137280 -221% AT E E 8
iy Siarra 444 Allorip 1080y (JAF) 121880 - AW - - o2 Jetta Bli 230w (MEX] 167140 236% NB o B & &
Jimmy Sierra 4X4 45tyle At 108cy [JAP] 133880 -257% M4 - - & 2 Nivus 200 TSI Comfartling 128cy (BRA] #5890 - AE - E & 8
Seross L4 4Style Allgrip 4X4 LUGoy [JAF] 134990 -218% AE - E E & Nivus 200 Tsl Highling 128cv [BRA] 8280 - MB B B & 8
Scross 1.4 45tyle S 4X4 146cv [JAP] 147990 -24% ATB - S I Polo 1.0 Mpi MT 84zv [BRA) 59490 -16% MTS - - - 4
Vitara 4Sport 146y [HUN) 134990 -11.3% AE6 - & E 7 Pol 16 Msi AT 117¢v [BRA] 69450 -161% AE - - - 4
Vitara 4Style 146cv [HUN) 142550 -14,2% AB - F = 7 Paln 200 Tsi Camfortiine 128cv [BRA] 78,180 -14,5% ATG - - B 4
Vitara 4Youl46cy {HUN) ug980 - A - E B 7 PoloB0D sl Highling 128cv [BRA] 91150 -118% ABE - - & 4
1 T : clondries OHOC 3 Polo GTS AT 150cv (BRA) 107750 -254% AE - - E 4
NamefOrigem|Paténcia Tebels  Desv Cémble AEB SES MM AB  Soveiro RobustCs16104c [BRA] 59190 -234% MIS - - - 2
Camey VB 3.5 310cv [JAP) 276950 - ATB - B B T Saveiro Trend Cs. 16 104ev [BRA] 70890 -19,9% MTS - - - 2
Caralla 2.0 Gii 1770v (BRA] 10180 1A% o1 - B OE 7 Saveiro 16 Robust Cd 104 [BRA] 73490 -158% MTS - - - 2
Carolla 2.0 Xei 177cv [BRA] 121690 -181% o - & E 7 Saveiro Cross 16 16V Cd 104cv [BRA] 93590 -16,80% MIS - ® 2
Caralla 2.0 Altis 177ew (BRA] 40880 67% O E E E 7 T-Cross 200 Tsi Sanse 12Bcv [BRA) 698 - AB - - & B
Carolla 20 Hybrid Attis 1010v [BRA] 140680 88% ©T - B B 7 T-Cross 200 Tsi MT 128cy [BRA] 93480 -183% MTE - - - B
Carolla Hybrid Altis Prem 101cv [BRA] 108390 7% O B o & 7 T=Cross 200 Tal AT 128cv [BRA] 101080 -151% AE - - & B
Etis 1.5 X~Flus Manus! 107cv [BRA] 63590 -132% MTB - - - 2 T-Gross Gomf. 200 Tsi 128cv [BRA) 114390 -127% AE - - B &
Etios 15 X-Plus At 107cv [BRA] 69290 -148% AW - - - 2 T-Cross High. 250 Tsl 150cw [BRA] 120990 -103% A6 - [ & 8
Etios Sactan 1.5 XPlus MT 107cv [BRA) BE7S0 -135% MIB - - = 2 Tiguan Allspace 250 Tsi 150cv (BRA] 145430 -21% octe - B O s
Etios Sadan 1.5 XPlus AT 107cy [BRA] 72680 - AH - - - 2 Tiguan Al Comf, 250 Tsi 150cy [BRA] 173410 -96% DOCTE - & & 6
Hilux Cd SR D, 44 177cv [ARE) 194590 -14,7% A6 - - B 3 ‘Tiguan RLine 350 Tai 220cv (BRA) 210680 4% KB B E E &
Hillx Cd SR 2.7 Flax 452 1630w (ARG) 134550 -117% MBE - - & 3 Upt Xtreme 170 Tsi 105cv [(BRA) 60990 -101% MTS - - - 2
Hillox £ SR 2.7 F 4X2 AT 163cv [ARE) 139750 -108% A6 - - & 3 Virtus 16 Msi 1176v (BRA) 850 -147% MIS - - -
Hillox G4 SRY 2.7 F. 4X4 163cv [ARG) 164800 -1556% A6 - - E 7 Virtus Com. 200 Tsi 128cv [BRA] 84950 -148% ME - - [ 4
Hilux £d SRV 2.8 0, 4X4 177cv [ARG) 21140 -86% M - - & B Virtus Highling 200 Ts! 126cv (BRA] 98950 0% AE - - B 4
Hiluox £4 2.8 SRX 0. 4X4 17 7cw [ARG] 228040 -25% AB - - 8 Virtus Sense 128cy (ARA) 68480 - AB - - & 4
Hillx s 2.8 0 4X2 177cv [ARG] 184012 - MEB - - E 3 Virtus GTS 150cv [BRA) 113650 -251% AB - - & 4
Prius 1.8 Hybrid 123cy [JAP] |Ba%0 - o1 - B 7 Voyage 1.0 8icy [BRA] 61890 -164% MIS - - - 2
Swtl 2.7 SR UX2 5 Lug. Mlex AT 1636y [ARG) 194850 -133% ABE - - & 3 Vayage 1.6 BV 100 [BRA] 66510 -207% MIS - - - 2
Swil 27 SRV 4X2 7 Lug, Tlex 163cv [ARG] 212290 -1L1% AB - - & 3 Voyage 1.6 16V 120cy (BRA] 71790 -187% AB - - - 2
Swtl 2.8 SR 2004 5 Lug, 0. 177ev [ARE) 291080 -B8% AE - - [ 7
Swil 2.8 SRX 40x4 7 Lug. D, 177av [ARG] 297200 -68% A - - & 7 vowo
Swil 2.0 SRX Diamond €4 7 Lug, 0. 177cv [ARG] 302080 -57% A6 - - [ 7 NamajDrigem/Paténcia Tabela  Desv Cambio AEB SES MM AB
Yaris 1.5 XLS CVT 110cv [BRA) 89890 -loM% o - B OE 7 8074 Momentum 1900w [EUA] 209950 -188% B B O B 7
Yarls 1.5X5 CVT 1100y [BRA] 8790 1A% O - - & 2 S60 T5 Inscription 254ov (ELA] 245850 -148% AR B B B 7
Yaris 1.5 X-Way EVT L10cv (BRA) 88790 -107% o1 - - & 2 S8 T8 ROesign 407cv [ELUA) 285950 -112% A8 B B E 7
¥aris 1.3 MT 103cv [BRA] 68430 -18% MTE - - - 2 560 T8 Polestar Eng, 4070y [ELA] 33680 172% AB B OB OB 7
Yarls 15 XL Plus CVT 110cy [BRA) 78690 -188% OT - - & 2 80 T8 Inseription Hibrida $07cy [CHN] /2950 - A E E & 7
Yaris Secld 1.5 XL Live MT 110cw [BRA] BS540 -17.3% MT6 - - = 2 XCE0 T4 Momantum 180cy [BEL) 203850 278% AB EH B E 7
Yaris Sedd L5 XL Plus 110cy [BRA) BL730 -158% O - - [ 2 XCHOTH Inscription 190y (BEL) 23950 -19% AR N B B 7
Varls Sodd 1.5 XS 110cv [BRA] 83790 -8,5% OV - B 7 XE40 TS Resign hibrid 262ov [BEL] 264850 -26% A8 ©H E E 7
‘arls Sedld 15 %S 1100v [BRA) g 8% o - - & 2 XCE0 DS Momentum 235cv [CHN] 302950 47% AB & F & 7
XCBOTS Momantum 254¢v (CHN) 280050 -213% A8 B E 7
TROLLER YCB0 T8 Momentum 407y (CHN) 20 L% AB F OF OE 7
‘Nome/Origem/Poténcia MMOAB  XCBOTE Inscription 407ev (CHN] 24950 8% A8 B EF E 7
T4 3.2 Digsal MT 2000 (BRA] 154680 -10.8% MIE - - & 0 XCBO T Polestar Eng, 407cv [CHN) IGO0 ATER AB B OF O 7
THH 3 Piesel AT 200cy [BRA] 170540 -242% MTE - - & O XC80TE Momentum 320cy {SUE] 852850 -37% AB M O & 8
XCH0 05 Inscription 2.0 235¢y [SUE) 4sagsD +Bsh A M O E & o8

NOVEMBRO QUATRO RODAS 111



Aviagemde
Parto Alegre
[RS] até Limeira
' [SP] foi cheia de
contratempos

Saga ao volante do Miura

Quando retirou o esportivo na fibrica, o jornalista, que chegou a ser preso,
mal sabia o que o aguardava na viagem at€ a pista de testes

e todos os testes que fiz para a

QUATRO RODAS, entre 1977 e

1986, o que mais ficou marcado
foi o do Miura Targa, publicado em
marg¢o de 1979, Imagino que nem em
sonho, daqueles mais inspirados,
eu viveria tudo o que aconteceu por
causa do esportivo, que era fabrica-
do em Porto Alegre (RS).

Viajei até o Sul com a missdo de
entrevistar o fabricante e trazer o
carro para testar em nossa pista, em
Limeira (SP). Fui recebido por nin-
guUém menos que o proprio projetis-
ta do carro, Itelmar Gobbi, que nos
deixou no tiltimo dia 23 de outubro,
e seu socio, Aldo Besson, falecido
em 2011, De posse das informacgoes,
no dia seguinte iniciei a viagem que
seria cheia de acontecimentos.

Tudo comecou quando um chefe
de policia gaticho cruzou o meu ca
minho. Era por volta de 7 horas da
manhi, quando tentei ultrapassar
o Corcel 11 particular que o policial
(que até entio eu nio sabia que era
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policial dirigia. Ele nio quis abrir
passagem e me fechou, quando ten-
tei mudar de faixa, passando a fazer
sinais para que eu parasse, exibindo
um documento com uma larga faixa
verde e outra amarela.

Naquela época a gente ndo tinha
medo de assalto. Por isso, parei, ex-
pliquei quem eu era e o que estava
fazendo e aparentemente ficou tudo
bem. Poucos quilometros a frente,
fui parado novamente. S6 que, desta
vez, por um grupo de guardas rodo-
vidrios e o proprio policial condu
tor do Corcel IL Eles nio quiseram
conversa. Me levaram para a dele-

CHARLES
MARZANASCO

Jornalista, trabalhou
nove anos, como
reporter na QUATRO
RODAS, dez anas
como assessor da
piloto Ayrton Senna
e 25 anos na Audi

gacia da cidade mais proxima, que
era Osdrio, a 90 km de Porto Alegre.
Entrei na cidade escoltado por trés
carros e com um oficial sentado no
banco do passageiro do Miura.
Aquele policial do inicio da via-
gem, que nunca procurei saber o
nome, se C()l‘l‘l[)()l’l}l\’}l como se fos-

se o chefe. Por isso, nido retruquei
quando ele disse ao delegado que eu
o desrespeitei com palavrdes, que
tentei fugir em sua primeira aborda
gem e que nio quis dar a minha car-
teira de motorista. A uinica acusacio
verdadeira foi a ultima, porque ele
havia dito que a carteira ficaria com
ele e eu deveria seguir a viagem para
Sio Paulo sem o documento.
Durante o “interrogatério”, esse
senhor chegou bem perto de mim
e me olhou nos olhos dizendo que
a minha cara ndo era nada estra
nha e, depois, ordenou aos policiais
que vistoriassem o Miura e a minha
bagagem. Nio encontraram nada e,
felizmente, também nio colocaram



coisa alguma em minha mala, como
imaginei que pudesse acontecer na-
quele momento de medo.

Depois de uma hora de conversa,
em que eu respondia so o que me
perguntavam, o chefe disse ao dele-
gado que eu podia ser liberado, mas
somente apos duas horas. E, antes
de sair, me encarou novamente e
falou, de modo que sd eu escutasse,
que eu havia dado muita sorte de ter
ficado quieto, sendo aquela histdria
teria outro final.

Fiquei indignado com toda a si-
tuagio e minha vontade era de fazer
urmna matéria relatando tudo o que
havia acontecido. Meu tio Heitor
Feitosa, jornalista mais experiente,
me convenceu de que o melhor a fa-
zer seria esquecer o ocorrido, certo
de que aquele chefe de policia, com
toda a forca que deveria ter, poderia
me prejudicar,

Pode ser coincidéncia, mas che-
gamos i conclusio, eu e meu tio, de
que ele havia feito aquilo justamen-
te porque eu trabalhava na Editora
Abril, a2 mesma casa da Veja, que
meses antes havia denunciado ar-
bitrariedades de um chefe do Dops
(Departamento de Ordem Politica e
Social). Naquele tempo, nos vivia-
mos em plena ditadura militar.

Seja 14 como for, naquele dia
respirei aliviado e pude seguir com
o Miura rumo a pista de testes. Nao
pense vocé, porém, que esse foi o
tnico incidente da viagem. Eu ti
nha saido de Porto Alegre pensan-

0 policial chegou
bem perto, me
encarou, disse
que minhacara
nao eraestranha
e mandou
vistoriar o Miura
e abagagem

do em chegar em Limeira a noite,
Ppara testar o carro no dia seguinte,
e entregar a matéria escrita, no ma-
ximo, dois dias depois. Aquelas ho-
ras na delegacia, somadas a outras
duas paradas em postos rodovidrios,
atrasaram meus planos. Fui parado
porque o carro nao tinha placas, so
uma licenca de deslocamento en-
tre Porto Alegre e Sio Paulo e, além
disso, como os guardas nio conhe-
ciam o modelo, ainda me seguravam
olhando o esportivo.

Acabei dormindo na estrada e,
quando cheguei a capital paulista,
por volta das 9 horas da manhi do
dia seguinte, peguei o inicio da Ro
dovia Anhanguera e, mais uma vez,
fui parado, no posto rodoviario que
ficava bem no inicio da estrada.

O policial me perguntou para
onde eu estava indo. Ele ja tinha vis
to pela licenga, que ficava no vidro
lateral do Miura, e disse que o carro
teria de ser apreendido porque nio
podia seguir até Limeira, ja que ti-
nha chegado a Sio Paulo.

Tentei argumentar que aquela
detencio ndo podia ser feita porque
ele mesmo ndo tinha deixado eu sair
da capital paulista, j4 que o posto da
Policia Rodovidria estava no muni
cipio de Sao Paulo. Ele falou que o
que valia era a minha confissdo di-
zendo que iria para Limeira e reco-
lheu o Miura, que 56 consegui retirar
dias depois, com a emissdo de uma
nova autorizacdo que permitia rodar
com o carro até Limeira.

MIURA: UM ESPORTIVD, ESTAVEL E ECONOMICO
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Por causa desse atraso, perdi o
prazo de fechamento da edi¢do de
fevereiro. Os contratempos nio ter-
minaram com esse episadio, porém.

Na pista de testes, foi a vez de o
carro aprontar, se revelando bem
mais lento que a VW Brasilia, veiculo
do qual o esportivo usava o motor, O
Miura ficou quase 1 segundo atrds da
perua nas provas de aceleracdo de 0
a100 km/h. Eu nfo costumava reve-
lar os tempos obtidos pelos carros de
teste para os fabricantes antes de sua
publicacio, mas, naquele caso, achei
melhor avisar o Aldo Besson, imagi-
nando que o motor daquela unidade
pudesse estar com algum problema.

Foi eu falar e ele enviou um pre-
parador para conferir a regulagem
do motor e pediu que a medigio de
0 a 100 km/h fosse feita por um pi-
loto (que corria de JK em Interlagos).
Com o motor revisado, o tempo do
piloto foi meio segundo mais lento
que o meu (que foi o publicado).

Nio demorou para eu descobrir
que a razdo da lentidio do esportivo
era o peso, 200 kg a mais que o da
Brasilia. Quando soube, o Aldo me
explicou que, preocupado com a se-
guranca, ele utilizava virias cama-
das de fibra de vidro na carroceria,
mas, que dali em diante, diminuiria
um pouco para o ¢alTo pesar menos
e andar mais, Tempos depois, soube
de outra providéncia: a tibrica sus-
pendeu os empréstimos de carros. O
teste de QUATRO RODAS foi o tinico
com os Miura dessa safra. an]

Pagina dupla
de abertura: o
teste do Miura
foi publicado
na edigdo
224, em
margo

de 1879
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Marcas

registradas

Com bom humor e criatividade,
designers espalham easter eggs
por todas as partes dos veiculos

BELA TACADA!

Averséo GTi do VW Golf, que surgiu em
1876, abusou do direito de relacionar o
nome do carro ao esporte, coma no pomo da
alavanca de cambio, no formato de uma bola
de golfe, que permaneceu na nova geragao
com cambio manual de seis marchas.

PADRAQO REPETIDO

A Jeep é famosa por criar e esconder os
chamados "easter eggs”. Acima, a empresa
reproduziu sua famosa grade com sete
aberturas, entre os limpadores de para-
-brisa, que, por sua vez, remetem aos farois
do carro, um modelo Wrangler 1987,

PECA-CHAVE

CARRAO POSTAL

Franceses sao patriotas e a Citroén nao
hesitou em desenhar um skyline estilizado
de Paris no vidro traseiro do hatch DS3,
incluindo nele os principais cartdes-postais
da cidade, como o Arco do Triunfo, a Torre
Eiffel e o Arco de La Défense.

QUER UM AUTOGRAFO?

0 Mercedes Classe S tem, no para-brisa, a
assinatura de Gottlieb Daimler, que, em 1890,
fundou a Daimler-Motoren-Gesellschaft. Em
1926, esta se fundiu 4 Benz & Cie., originando
a Daimler-Benz, que adotou o nome
Mercedes-Benz como marca registrada.

Feita de aluminio @ com a base um pouco maior que a drea de um cartdo
de crédito, a chave do Pagani Huayra reproduz a silhueta do carro. A chave
eletronica, igual &8 SmartKey dos Mercedes, tem tambeém um pen drive [na
foto ndo se vé, mas ele fica na parte inferior do capd).

MAPA DA MINA
0 Jeep Renegade parece um dagueles jogos
de caga ao tesouro, no caso, aos easter eggs,
que dependendo da versao podem chegar a
30. Um dos mais curiosos fica no fundo do
console: o desenho de um mapa de trilhas
off-road no deserto de Moab, Utah [EUA).
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COMANDOS MINIMALISTAS

0 classico emblema da inglesa Mini, formado
por um par de asas gue representa rapidez

e liberdade de expresséo, foi reproduzido

no console do modelo Mini Cooper 2013,
tendo o visor digital redondo ladeado pelos
comandos horizontais.

IDENTIDADE VISUAL

Ao criar o Bentayga, primeiro SUV da
Bentley, os designers inseriram todas as
evidéncias de um legitimo representante
da marca. Nas lanternas, ohserve o “B”
alado, que ganha destagque quando aceso.

114 QUATRO RODAS NOVEMBRO

CAVALO INDOMADO

Nada mais iconica que um Mustang e, para
fazer jus ao nome da raga do cavalo, em vez
do oval da Ford, a marca adotou o famoso
equino, que foi parar até na projegio de luz
dos retrovisores do esportivo,

SINAIS DE NASCENGA

Comao menor SUV da Jaguar, o E-Pace traz
um felino e seu filhote impresso no para-
-brisa, na projecdo de luz dos retrovisares,
além de impressies espalhadas dentro

do carro que imitam a pele do animal.
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Robusto, economico
e tetracampeao.

Renault KWID. Eleito pelo 4¢ ano consecutivo
a Melhor Compra pela Revista 4 Rodas.

Baixo consumo de combustivel, um bom pacote de equipamentos,
pés-venda que ndo assusta, custo-beneficio agressivo e baixo
custo de pegas e revisao. Estes foram apenas alguns dos motivos
pelos quais a Revista 4 Rodas premiou o Renault KWID com o sele
de Melhor Compra na categoria “Carros até RS 45 mil”.

E 0o mais importante; pelo 42 ano consecutivo.

COMPRA §

rf:lr*"ﬂn

Perceba o risce, proteja a vida. il





