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“Minhas meninas”. E exatamente assim que o fotégrafo Antonio
Maurilio Coelho Neto de 55 anos, chama suas Miuras. Isso mesmo,
Miuras no plural, pois esse apaixonado nio tem apenas uma dessas
maravilhas e sim quatro! Confira agora a matéria com o MTS ou, como
alguns preferem chama-lo, Miura TS.
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A paixio desse forégrafo por
Miuras se deu desde o langamento do
veiculo, em 1977, Porém, na época, o
carro era muito caro ¢ poucas pesso
as tinham condigaes para compr-lo,
O jeito era 56 admirar aquele carrinho
que tinha muito estilo ¢ personalidade.
Mas com o fim da fabricagio do carro,
em 1992, ele
mais acessivel, e foi cntio que admira-

acabou por ter um preco

dores, como o Antonio, puderam ter a
oportunidade de comprar o t3o sonha-
do “brinquedinho”. “Depois de 1992,
cle perdeu muito preco, entio os admi-
tadores puderam adquirlr, recuperar ¢
curtir o carro”, afirma Antonio.

Um dado importante ¢ que exis-
tem dez modelos de Miura, desses dez,
quatro o Antonio tem o prazer de ter,
Lile tem um Miura X-8, que foi adquiri-
da cm 2000, o modelo MTS comptado
em 2004 ¢ dois Miuras modelo Sport.

O Miura TS, que é o mais rato, foi com-
prado por sete mil reais ¢ recuperado,
0s outros modelos ndo precisaram pas-
sar por “ajustes”,

Cada “menina” tem wm valor sen-
timental, portanto, ao ser perguntado
qual era seu favorito Antonio respon-
deu que “cada Miura fem o seu encan-
to, gosto de todas ¢ 0 que cada uma
pode me proporcionar”.

Nem ¢ preciso dizer que o maior
hobby do Antonio ¢ colecionar Miura
. na opinido do fotégrafo o ponto for
te do seu carro ¢ o desenho faturista,
que o torna atual até hoje, ji o ponto
fraco, “fraco é que cle ainda ndo atin-
giu o valor de mercado real”, afirma o
dono.

O que mais motiva cssc apaixona-
do por Miuras é ver o antes ¢ o depois

de cada carro, “o prazer de avangar a

cada etapa que o catro é recuperado ¢

depois apreciar o resultado final”, afir-

ma Antonio. O g

STO PATA SC recuperar
um carro como esse, de ponta a ponta,
isso quer dizer, mecinica, pintura ¢ ta-
pegaria, gira em torno de doze mil re-
ais.

Ao ser perguntado se veaderia

“uma de suas meninas”, Antonio co-
mentou rindo, “Costumamos dizer no
clube: Que seja ererno enquanto dure a
vontade de ter um Miural Potque tudo
passa”, afirma.

Mas cssa paixdo por Miuras acaba

“contagiande” todos que vivem pros
mos 20 Antonio, no caso sua namoada
Tinia, sempre apegada as “meninas”,
“Cada vez que vendo uma é uma bri-
ga com a minha namorada. Fla adota
esses carros, me incentiva a té-los e
conserviclos”, afirma Antonio. Sorte
dele, hein!
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A HISTORIA DE UM MITO

Quando Aldo Besson ¢ Trelmar Gobbi, proprietirios da
Aldo Auto Capas fabricante de bancos e distribuidor de aces-
sérios em Porto Alegre, RS, estabelecida em 1966 , decidiram
consttuir um automével fora de séte, em 1975, dificilmente
previam o sucesso que ele teria nesse segmento do mercado
nacional.

Apresentado no Salio do Automével do ano seguinte

&poea da restricio 4s importacdes de veiculos ¢ langado cm
junho de 1977, 0 Miura chegaria 4 década de 90, representan:

do inoy:

40 2 cada novidade introduzida.

© prifmeizo Miuta era um cupé baixo (117 metro), relati-
vamentelongo (4,30 metros) ¢ de linhias agressivas, produzido
sobre  plataforma do Volkswasen 1600, 6 Tusca — uma base
bastanic limitada para ui caczo de pretepsses esportivas, mas

el

largamente tilizada para csse fim durante 0 anos 60 ¢ 70
Nutiia época de formas atfedondadas, Sua carroceria de hbn
de vidro recortia a um cstilo tetilineo, d¢ clata inspiacio no
Tamborghini Usraca italiano, Alids, o nome. de umi raca de
touros d¢ atena, 08 mais. ferozes também era o mesmo de
oulro Lambotghin,

Os farbis eram oculios por mmpas cscamoredvels, que des-
ciam pola s
vhlvula cletetnica a0 ¢ acionat o botio no paincl. Para per-

o de um mecanismo a vicuo, acionado por uma

miir que se piscassem os fatois altos com as tampas fechadas,
duas unidades convencionais vinham o spoiler dianteiro,

abaixo do péra-choque em plistico ABS, As janelas, peque-
nas, 00 traziam quebra-vento nem molduras nas portas, ¢ os
limpadotes de pira-bisa 86 ctam visiveis quando em uso. O

carro era um hatchbac]

L com teteeita pora levando funto o
vidro traseiro mas o porta-malas era dianteiso,
Internamente, o Miura 77 j4 teazia a marca que o consagratia
acabamento luxuoso ¢ inovagoes nos detalhes, O volante
de trés raios era reguldvel em alfura via comando elétrico ¢
também os pedais podiam set ajustados em distincia do ban-

€0, 0 que hoje é ainda raro. Os dols assentos cram de couro

¢ o painel completo inclua conta-giros até 10,000 rpm (em-
4.600 rpm),
spltimetro e manémetro do dleo. Ar-condicionado, controles
clétricos de vidros ¢ ridio/toca-fias eram apeionais.

bora o regime miximo do motor fosse de apen:

Timitado pela mecnica VI

2 ar”, o Miura tinha descmpe-
nho modesto, Motot 1,6 de dupla carburacio, cmbio ¢ sus-
pensdes eram os mesmos da Brasilia, suficicntes para apesias
135 km/h ¢ aceletacio de 0 a 100 km/h em cerca de 235 - o
‘ com cerca de 900 kg Como
comparacio, o Utraco P250 que o inspirou tinha motos V8
de 220 cv ¢ atingia 240 kn1/h. Os prcus radiais Pirclli CN3G6,
em medida 175/70 HR 13 (depois alicrada para 185/70), ja-

Lilidad, i

carto era mais pesado quc os V

davam na
€SPOrtivo.

apesat da suspensi Juada a0 150

Antigos de Garipem

LLLL






